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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Feldkirchen hat ein Radverkehrs-
konzept in Auftrag gegeben, das alle wichtigen As-
pekte des Radverkehrs beleuchten soll.

Aus Grinden des Umwelt- und Klimaschutzes,
aber auch als Beitrag zur Gesundheitsférderung
sowie zur gesellschaftlichen Teilhabe aller Bevél-
kerungsgruppen will die Gemeinde Feldkirchen
den Radverkehr in ihrem Gemeindegebiet férdern.
Wesentliche Ziele sind die Steigerung des Radver-
kehrsanteils, die Erhéhung der Radverkehrssicher-
heit und der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur.

Gerade im Bereich der Nahmobilitét bietet der
Radverkehr grofle Potenziale im Hinblick auf
eine nachhaltige, kostenginstige, sozialvertrag-
Mobilitétskultur,
wobei auch Verkehrsbeziehungen zwischen den

liche und umweltfreundliche
Nachbargemeinden/-stadten und der Gemeinde
Feldkirchen fur den Radverkehr aktiviert und ver-
bessert werden kénnen. Hierbei spielen Qualitat
und Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen im All-
tags- und Freizeitverkehr, die Verkehrssicherheit
und der Komfort fir Radfahrer eine grof3e Rolle.

Nach Aufzeigen der Mangel und Potenziale wird
ein in sich schlissiges und auf die gesetzten Ziele
abgestimmtes Konzept entwickelt und mit fachlich
begrindeten Mafinahmen hinterlegt.

Abbildung 1: Aschheimer Straf3e in Feldkirchen

Bereits vorgeschlagene Mafinahmen werden im
Weiteren noch vertieft. Die wesentlichsten Maf3-
nahmen werden skizzenhaft dargestellt. Abschlie-
Bend wird in Abstimmung mit der Gemeinde eine
Prioritétenreihung vorgenommen.

Die Gemeinde Feldkirchen ist der AGFK-Bayern
beigetreten und hat am 15.4.2021 die Vorberei-
sung mit der AGFK-Bayern durchgefihrt. Im Hin-
blick auf die Hauptbereisung werden bei der Aus-

arbeitung des Radverkehrskonzepts die Kriterien
der AGFK mitbericksichtigt.

Feldkirchen hat den ,Fahrradklima-Test” des ADFC
im Jahr 2020 durchgefihrt. Die Gesamtbewertung
lag hierbei bei 3,7 (,Schulnoten” 1-6). Diese wur-
de mit Hilfe einer Befragung seitens des ADFC er-
mittelt.

PSLV hat parallel eine Haushaltsbefragung durch-
gefihrt. Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung
werden als Grundlage fur die Erarbeitung des Rad-
verkehrskonzepts verwendet. Ziel ist, neben der Er-
hebung des Modal-Split, wichtige Wegebeziehun-
gen zu ermitteln, sowie die Meinung der Burger zu
verkehrlichen Problemstellungen abzufragen.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Lage im Raum und stddtebauliche
Merkmale

Feldkirchen liegt in der Region Minchen &stlich
der Landeshauptstadt Minchen und grenzt direkt
an den Minchner Stadtteil Trudering-Riem. Feld-
kirchen gehdrt dem Landkreis Minchen an. Durch
die Gemeinde Feldkirchen verlduft die S-Bahn-
strecke S2 Richtung Erding, die im 20 Minutentakt
den Haltepunkt Feldkirchen bedient. Diese erreicht
den Minchner Ostbahnhof in rund 10 Minuten
Fahrtzeit. Der Bahnhof Feldkirchen liegt im Tarif-
gebiet der Zone M (Stadtzone) und der Zone 1 des
Minchner Verkehrs- und Tarifverbunds.

Feldkirchen ist Uber die A94 und A99 Gberregional
gut angebunden. Zur A94 (Anschlussstellen Feld-
kirchen West und Feldkirchen Ost) sind es jeweils
unter 1 km, den Flughafen Minchen erreicht man
in ca. 40 km in ungefadhr 30 Minuten.

Abbildung 2:  Lage Feldkirchens im Raum

Die Siedlungsstruktur der Gemeinde Feldkirchen
ist recht kompakt. Die Gemeinde besitzt keine
auBenliegenden Ortsteile und liegt Gberwiegend
zwischen der S-Bahn und der A94. Die Bahnlinie
verlguft in Ost-West-Richtung durch das Gemein-
degebiet und teilt Feldkirchen in einen nérdlichen
und einen sidlichen Teil. Aufgrund weniger Que-

2

rungsmoglichkeiten stellt die Bahnlinie durchaus
eine Barriere dar. Querungsmdéglichkeiten fir Rad-
fahrer bestehen nur an der Aschheimer Straf3e und
am Heimstettner See.

Abbildung 3:  Bahnunterfihrung Franz-May-Straf3e Richtung
Heimstettner Weg

Nérdlich der S-Bahn befinden sich das Wohngebiet
am ,Dornacher Feld” sowie die Gewerbegebiete
,An der Dornacher Strafle” und ,Am Kiesgrund”.
Ostlich des Hauptortes liegen die Gewerbegebiete
,Ost | und Ost II”. Stdlich der A94 befindet sich
das Gewerbegebiet ,Feldkirchen-Sid”.

In Nord-Sid Richtung wird das Ortsgebiet von der
B471 (Aschheimer Strafle, Oberndorfer Strafie)
durchquert, in Ost-West Richtung verléauft die Kreis-
strafe M18 (Minchner Strafle, Hohenlindner Stra-
f3e) durch Feldkirchen. Im Stiden wird das Gemein-
degebiet von der A94 begrenzt. Eine Uberquerung
der A94 ist fir den Radverkehr nur im Zuge der
Oberndorfer StrafBe (B471) sicher méglich. Auf der
Kreisstrafle M1, die im Osten von Feldkirchen die
Autobahn quert, existiert hingegen kein Radweg.

Die Gemeinde hat eine Gberwiegend flache Topo-
graphie. Somit sind in der Gemeinde Feldkirchen
ideale Voraussetzungen fir einen hohen Radver-
kehrsanteil gegeben.
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2.2 Innerortliches Straf3en- und
Wegenetz

Eine Bestandsaufnahme der verkehrlichen Situati-
on erfolgte im Sommer 2021 und ergab, dass in
Feldkirchen bereits gute Voraussetzungen fir ein
attraktives Radfahrnetz existieren. Dies ist unter an-
derem den zahlreichen eigenstdndigen sowie stra-

fBenbegleitenden Radwegen geschuldet, aber auch
der grofitenteils flachendeckenden Geschwindig-
keitsreduzierung auf Tempo 30, vor allem in den
Wohngebieten. Darstellungen, der fir den Radver-
kehr relevanten verkehrsrechtlichen Anordnungen
(gemdf Straflenverkehrsordnung, StVO), befinden
sich in den Anlagen 1.1 und 1.2. Die Klassifizie-
rung stellt sich wie folgt dar:

Tabelle 1:

StraBenklassifizierung gemaB StVO

Strafenbezeichnungen

Strafenbegleitender Radweg

Zugelassene Héchstge- * Aschheimer Strafe (B471) * Benutzungspflicht
schwindigkeit * Oberndorfer Strafle (B471) * Benutzungspflicht
> 50 km/h * Kreisstrafle M1

* Minchner Strafle (M18) * Benutzungspflicht

* Hohenlindner StraBe (M18) * Benutzungspflicht
Zugelassene Hochstge- * Muinchner Strae (M18) * Benutzungsrecht
schwindigkeit * Aschheimer Strafle (B471) * Benutzungspflicht/-recht
50 km/h * Oberndorfer Straf3e (B471) * Benutzungsrecht

* Hohenlindner Strafle (M18) * Benutzungsrecht

* Emeranstrafie

* Oftto-Lilienthal-Ring

* Kapellenstrafe

* Xaver-Minch-Strafe

* Friedrich-Schile-Strafle

* Philipp-Hauck-StraBBe

* Hans-RiedI-StrafBe

Zugelassene Hoéchstge-
schwindigkeit
< 30 km/h

alle Ubrigen innerdrilichen
Straflen

Eigenstdndiger Fuf3- und
Radweg

Gemeinsamer Fuf3- und Radweg zwischen Fasanweg und Schwal-
benstrafle

Verléngerung JahnstraBe in Richtung Brauereiweg

FuBweg mit Radfahrer frei zwischen Hans-Riedel-Strafle und Ho-
henlindner Strafle

FuBweg mit Radfahrer frei zwischen Gewerbegebiet-Sud und A94
Meisenweg

Parkweg

Kénigsberger Weg

FuB{vﬂveg mit Radfahrer frei zwischen BrunnenstraBe und Ludwig-
strabe

FuBweg mit Radfahrer frei zwischen Westendstra3e und dem Fuf3-
weg mit Radfahrer frei zwischen Brunnenstraf3e und Ludwigstrafe
Gemeinsamer Fuf3- und Radweg zwischen Sudetenstrafe und
Aschheimer Straf3e bzw. Raiffeisenstrafie

Gemeinsamer Fu3- und Radweg zwischen Jahnstrafie und Pfarrer-
Axenbéck-StraBe

Alle weiteren Straflen und Wege sind entweder
kleinere FuB3- und Radwege Gber kiirzere Distanzen
oder FuBBwege, welche fir den Radverkehr nicht
freigegeben sind sowie ,Sonstige Wege”, welche
nicht beschildert sind. Auch Forst- und landwirt-
schaftliche Wege, welche fir den FuB3- und Rad-

verkehr nutzbar sind, sind in den Plandarstellungen
bericksichtigt.
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2.3 Einstufung des Straf3en- und
Wegenetzes (gemafd RASt 06)
Das StraBBen- und Wegenetz in der Gemeinde Feld-
kirchen wurde ebenso nach seiner Funktion gemaf
RASt 06 (Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra-
fen) eingestuft (vgl. Anlage 1.3):
Tabelle 2: StraBenklassifizierung gemdB RASt 06
* A94 * Sidsstliche Kapellenstrafie
* MIl
* Aschheimer Straf3e (B471)
* Oberndorfer Strafle (B471)
* Mdinchner Strafle (M18)
* Hohenlindner StraBe (M18)
e Aschheimer Strafle (B471)
* Oberndorfer Strafe (B471)
* Minchner Strafle (M18)
* Hohenlindner StraBe (M18)
* Seestrafle
* Dornacher Strafle
* Bahnhofstrafe
* Emeranstrafie
* SonnenstraBe/KreuzstraBe
* OlympiastraBBe
* SalzstraBe
* Ofto-Lilienthal-Ring
. fl;lordwes’rliche Kapellenstra-
e
* Xaver-Minch-Strafe
* Friedrich-Schile-Strafle
* Philipp-Hauck-Strafle
* Hans-RiedI-Strafle
* Am Kiesgrund

Alle anderen StraBen und Wege im bebauten Bereich der Ge-
meinde Feldkirchen werden als Wohnstraflen oder Wohnwege
eingestuft.

Straflen und Wege in Wald und Flur, d.h. auBBerhalb des bebau-
ten Bereichs der Gemeinde Feldkirchen werden als oder land-
und forstwirtschaftliche Wege eingestuft.

Daneben gibt es noch eine Reihe von Sonderwegen fur den

FuBB- und Radverkehr, welche sowohl in Form von stra3enbeglei-

:rjende_ncclnls auch eigensténdigen Rad- und FuBwegen vorzufin-
en sind.

Unter ,Sonstiger Weg” werden all die Wege verstanden, welche
keine explizite Beschilderung aufweisen.
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2.4 Uberoriliche Radfahrverbindungen

Fir den Freizeit- und Alltagsverkehr fihrt der
,Radl-Ring-Minchen” als Ubergeordnete Rad-

wegeverbindung von Haar nach Ismaning durch

Feldkirchen.

Hierzu hat der Landkreis Minchen eine Machbar-
keitsstudie erstellen lassen, die den Ausbau dieser
tangentialen Radverbindung, soweit als méglich
unter Zugrundelegung von Radschnellwegstan-
dards, vorsieht. Dazu soll der straBBenbegleitende
gemeinsame Geh- und Radweg auflerhalb der
Ortslage auf insgesamt 5,0 Meter verbreitert und
als getrennter Geh- und Radweg (Z. 241 StVO)
gefohrt werden. Innerhalb der Ortslage soll er
als gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der
Oberndorfer StraBe und in der Aschheimer Stra-
3e nordlich der Dornacher Strae mit 3,0 Meter
Breite, sowie in der Aschheimer Strafle zwischen
Minchner- und Dornacher Strafle aufgrund der
Platzverhéltnisse mit 2,5 Meter Breite ausgebildet
werden. In der gesamten Ortsdurchfahrt soll die
tangentiale Radverbindung als Zweirichtungsrad-
weg auf der westlichen Straflenseite verlaufen.
Auf der &stlichen Stralenseite wirde nur mehr ein
Gehweg (Zeichen 239 StVO) verbleiben. Diese
Losungsméglichkeit stellt jedoch gegeniber der
heutigen Situation (beidseitige Gehwege mit Be-
nutzungsrecht fur den Radverkehr, Zeichen 239
+ 1022-10 StVO), zumindest fir den innerdrli-
chen Radverkehr eher eine Verschlechterung dar
(ErschlieBung). Kritisch zu sehen ist innerorts auch
die linksseitige FGhrung und die Benutzungspflicht,
gerade der ,schnellen Radler”.

Ein weiterer Gberérilicher Radweg ist entlang der
KreisstraBe M1 geplant. Die durchgéngige Reali-
sierung scheitert derzeit noch an der Grundsticks-
verfigbarkeit in einem Abschnitt.

Feldkirchen liegt auch am geplanten Radschnell-
weg Minchen — Markt Schwaben, der die Ge-
meinde in West-Ost-Richtung durchzieht. Dieser
soll von Dornach kommend nérdlich entlang der
Bahnlinie und dann Uber die Dornacher Strafle
verlaufen und nach einem Versatz Gber die Asch-
heimer Strafle Uber die Seestrafle nach Kirchheim
fohren. Dazu ist eine Machbarkeitsstudie beauf-
tragt. Die zukinftige FGhrung des Radschnellwegs

ist auch auf die geplante Siedlungserweiterung am
Kiesgrund abzustimmen. Die Verbindung tber die
Dornacher- und die Seestrafle ist heute, wenn auch
mit eingeschrénkten Standards, bereits gut befahr-

bar.

2.5 Unfallhdufungspunkte und
Sicherheitsdefizite

Fir die Férderung des Radverkehrs ist die Ver-
kehrssicherheit von entscheidender Bedeutung.
Auch hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl fir oder
gegen das Fahrrad spielt der Aspekt der Verkehrs-
sicherheit eine entscheidende Rolle. Die Analyse
der Unfallhéufungspunkte ergibt bereits erste Hin-
weise auf den zukinftigen Handlungsbedarf.

In Anlage 1.4 sind die wesentlichsten Unfallhéu-
fungspunkte mit Radfahrbeteiligung von April
2018 bis April 2021 dargestellt. Diese werden
nach Fahr-, Kreuzungs-und Abbiegeunfdllen sowie
in Unfélle im Langsverkehr, mit ruhendem Verkehr,
Uberschreitenunfélle und Sonstigen Unféllen un-
terschieden. Insgesamt wurden in den drei Jahren
im gesamten Gemeindegebiet Feldkirchen 29 Ver-
kehrsunfalle mit Fahrradbeteiligung (einschlief3lich
E-Bike und Pedelec) registriert.

Eine Haufung der Unfélle auf dem klassifizierten
Straflennetz kann durchaus festgestellt werden. Im
Zuge der B471 und der M18 st ein verstdrktes
Auftreten von Einbiegen-/Kreuzen-Unféllen und
Unféllen im Léangsverkehr festzustellen. Im Kreu-
zungsbereich der B471/M18 kommt es auch zu
Abbiegeunféllen. Unfélle mit dem ruhenden Ver-
kehr wurden in der FriedenstraBe und der Emer-
anstraBBe registriert. In der Emeranstrafle, in der
Dornacher Strafle und in der Friedenstraf3e wurden
auch Einbiegen-/Kreuzenunfélle aufgenommen.
Eher selten wurden Fahrunfalle, Uberschreitenun-
falle und sonstige Unfélle erfasst.
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2.6 Wichtige Quell- und Zielgebiete
des Radverkehrs

Wichtige Quellgebiete des Radverkehrs sind gene-
rell alle Wohngebiete, wobei die Dichte der Be-
bauung, die Sozialstruktur, die Topographie, die
Radfahrbedingungen und die Entfernung zu wichti-
gen Zielorten des Radverkehrs wesentliche Einfluss-
grofBen fur die Benutzung des Fahrrads darstellen.

Abbildung 4: Volkshochschule Feldkirchen

Abbildung 5:  Evangelisches Haus fir Kinder , Bienenhaus”

Abbildung 6:  Rathaus Feldkirchen

Das Fahrrad wird im Allgemeinen bevorzugt fir Di-
stanzen zwischen ein und drei Kilometer eingesetzt,
wenn Sicherheit und Annehmlichkeit gegeben sind.

In der Gemeinde Feldkirchen liegen alle wesent-
lichen innerdrilichen Quell- und Zielpunkte in ei-
nem Entfernungsbereich bis ca. zwei Kilometer. Die
meisten Wohngebiete liegen sogar maximal ein Ki-
lometer von den wichtigsten Zielen entfernt.

Wichtige Ziele in Feldkirchen sind (vgl. Anlage 1.3
Verkehrsmagnete):

* Schulen und Bildungseinrichtungen:

- Grundschule Feldkirchen (Richthofenstr.);

- AuBenstelle der staatlichen Berufsschule
Minchen Land (Dornacher Strafe);

- Volkshochschule (VHS) Feldkirchen (Minch-
ner Straf3e).

* Kindergérten und Kitas:

- AWO Kinderkrippe Feldméuse (Bahnhof-
strafle);

- Grosstagespflege Die Flurnasen (Bodmer-
strafle);

- Evangelisches Haus fir Kinder Feldkirchen
Bienenhaus (Beethovenstrafie);

- Kinderkrippe Feldkirchen (Hohenlindner
Strafle);

- Kindergarten Arche Noah (Jahnstraf3e);

- Kinderhaus St. Jakob (Raiffeisenstraf3e);

- Kinderhaus St. Jakob (Zeppelinstraf3e).

Offentliche Einrichtungen:

- Rathaus und Gemeindebiicherei Gemeinde
Feldkirchen (Rathausplatz);
- Freiwillige Feuerwehr (Minchner Strafle).
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* Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen:

- Pfarrkirche St.Jakobus;
- Evangelische Kirche.

Abbildung 7:  Evangelische Kirche Feldkirchen

* Freizeiteinrichtungen:

- Sportpark Feldkirchen (Olympiastraf3e);

- Skatepark Feldkirchen (Philipp-Hauck-
Straf3e);

- Heimstettener See;

- V-itness Feldkirchen (Hohenlindner Strafle).

Abbildung 8:  Sportpark Feldkirchen

¢ Einzelhandel:

- REWE (KapellenstraBe);

- Kik Feldkirchen (Kapellenstraf3e);

- EDEKA (Brauereiweg);

- Penny (Clara-Schumann-Strafie);

- Diverse Einzelhandelseinrichtungen in der
Ortsmitte.

Abbildung 9:  Penny Feldkirchen

* Gewerbegebiete:

- Gewerbegebiet Ost (Emeranstrafie, Kapel-
lenstraf3e);

- Gewerbegebiet Am Kiesgrund;

- Gewerbegebiet An der Dornacher Strafle;

- Gewerbegebiet Feldkirchen-Sid (Otto-
Liliental-Ring).

Abbildung 10: Gewerbegebiet Emeranstrafie
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2.7 Schulwege

Die Gemeinde Feldkirchen verfigt Uber eine
Grundschule, die sich in der Richthofenstrafie
befindet, welche als verkehrsberuhigter Bereich
ausgeschildert ist. In den umliegenden Wohnstra-
fen ist Tempo-30 angeordnet. Fir den Weg zur
Grundschule sind in der Zeppelinstrafie zwei Ze-
brastreifen vorhanden. Von den Gbrigen Wohnge-
bieten werden Querungshilfen in Form von Am-
peln und Mittelinseln angeboten, um die Querung
der Hauptverkehrsstraf3en sicherer zu gestalten. An
den Hauptverkehrsstraflen sind zudem straf3enbe-
gleitende FuB- und Radwege vorhanden.

Abbildung 11: Zebrastreifen Zeppelinenstrafle - Schulweg

Tabelle 3: Qualitdtseinstufung der Fahrradabstellanlagen

2.8 Fahrradabstellanlagen

Die Beschaffenheit vieler offentlicher Fahrradab-
stellanlagen erfullt die Qualitétsstandards  des
ADFC (,Empfehlungen zum Fahrradparken®) nicht.
Eine Vielzahl der vorhandenen Fahrradparkplétze
kénnen als sog. ,Felgenbrecher” bezeichnet wer-
den, da sie den Fahrradrahmen nicht fixieren und
somit sémtliche Krafte beim Einstellen oder Bewe-
gen des Fahrrades direkt auf die Felge des Fahr-
rades wirken, so dass die Felge verbogen werden
kann. Meist werden diese ,Fahrradsténder” aus
Angst vor Beschéddigungen von den Radfahrern
gar nicht genutzt. Eine Ubersichtliche Bewertung
der wichtigsten Fahrradabstellanlagen findet sich
in Anlage 1.5.

Eine qualitative Bewertung der Fahrradsténder ori-
entiert sich an folgenden Kriterien:

* Anzahl;

¢ Anlehnbarkeit;

* Ansperrbarkeit;

e Abstand, Anfahrbarkeit;

e Einsehbarkeit;

» Uberdachung (Witterungsschutz).

Die Qualitatseinstufung der einzelnen Abstellanla-
gen resultiert daraus wie folgt:

Fahrradabstellanlagen in ...

guter Qualitét

ausreichender Qualitét

mangelhafter Qualitét

e Bahnhof Ost

e Bahnhof West

e Edeka

e REWE Markt

e Rathaus

e EDEKA

e Sportpark Feldkirchen

e Sportpark Feldkirchen
e Grundschule

e TSV-Feldkirchen

e Penny

e Ludwig-Gléckl-Haus
e Pfarrkirche

e Sparkasse

Die Fahrradabstellanlagen am Bahnhof wurden im
Zuge des Bahnsteigumbaus erneuert und erwei-
tert. Fahrradabstellanlagen an Bushaltestellen sind

nicht vorhanden.
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2.9 Zwischenfazit der Vorbereisungen
der AGFK

Die Vorbereisungen der AGFK wurden am
15.04.2021 in Form einer Online-Konferenz und
am 19.07.2021 als Vorort-Veranstaltung und Be-
fahrung mit dem Fahrrad durchgefohrt. Dabei
wurden folgende positive Eindriicke vermerkt und
Handlungsempfehlungen gegeben. Abbildung 12
zeigt die Route der Befahrung mit den Vertretern
der AGFK und verortbare Handlungsempfehlun-
gen.

Abbildung 12: Route der Befahrung mit den Vertretern der AGFK und verortbare Handlungsempfehlungen
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Positive Eindriicke:

Gut strukturierte Présentation;
Motivation den Radverkehr zu férdern;

Bereits gefasste Beschlisse (Radverkehrskon-
zept, Sonderprogramm Stadt und Land);

Auftrag Radverkehrskonzept bereits vergeben,
Netzplanung;

Mafinahmenbléatter;

Radverkehrsbeauftragter benannt, wirkt enga-
giert;

Radverkehrsbeauftragter verfigt Gber eigenes
Budget, ggf. aufstocken (Empfehlungen NRVP);
Engagement fir Radschnellweg;
Zusammenarbeit mit dem értlichen ADFC;
Einbindung Radlring Minchen;

Offnung der EinbahnstraBen;

viel Tempo 30/20;

angedachte Fahrradstrafle zum See => Emp-
fehlung zur Umsetzung;

gute Ansatze Verknipfung Fahrrad/OPNV-:
MVG-Mietrad, Abstellanlage Bahnhof;

insgesamt viele Uberlegungen was fur den

Radverkehr umgesetzt werden kann, z.B. Furt-/
Rotmarkierungen.

Handlungsbedarf:
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Grundsatzbeschluss zur Radverkehrstérderung
fassen;

Aufstockung Kapazitat Radverkehrsbeauftragter
mit Blick auf Erstellung und Umsetzung des
Konzeptes;

Radverkehrskonzept: 4 Sdulen bericksichtigen
(BUrgerbeteiligung wichtig);

Anhand der Netzplanung auch wegweisen-
de Beschilderung fir Radverkehr planen und
umsetzen (innerdriliche Verdichtung), auch
Uberdrilichen Routen bei der Netzplanung
mitdenken;

Eindeutige, klare und sichtbare Infrastruktur
schaffen (Markierungen, Wegweisung, ver-
kehrsrechtliche Beschilderung);

Beschluss zum Anstieg des Radverkehrsanteils

nach Haushaltsbefragung (5%-Punkte in 5-7
Jahren);

AK Radverkehr institutionalisieren, nicht nur
projektbezogen;

Aktive Werbung fur den Radverkehr (positives
Klima schaffen, Radfahren erwinscht);

Empfehlung: Verkehrsschau mit dem Fahrrad,
nicht nur Unfallschwerpunkte, sondern auch
Gefahrenstellen bericksichtigen;

Fahrradabstellanlagen: Empfehlungen ADFC,

modernisieren, Kapazitdten anpassen;

Internetauftritt konzipieren, Verschlagwortung,
Ansprechpartner;

Winterdienstplan mit Zeiten hinterlegen und
verdffentlichen;

Baustellenmanagement: Leitféden bericksich-
tigen;

Einzelhandel/Gewerbe/Arbeitgeber einbezie-
hen;

StVO-Beschilderung (Benutzungspflichten,
Durchléssigkeit von Sackgassen etc.) systema-
tisch Uberprifen;

Netzplanung fir Radverkehr: bei Umsetzung
eine einheitliche und stringente Fihrung des
Radverkehrs bericksichtigen;

Wegweisende Beschilderung (FGSV) anhand
der Netzplanung umsetzen;

Fihrung des Radverkehrs im Bereich der
Bahnunterfihrung und der Briicke Uber A94
nochmals Gberprifen;

Umlaufsperren rot/weifl markieren, Notwen-
digkeit von Pollern Gberprifen und ggf. entfer-
nen; wenn zwingend notwendig entsprechend
markieren (trépfchenférmig);

Barrierefreiheit bei Querungshilfen beriicksich-
tigen, Bordsteinabsenkungen;

Radverkehr durch Rotmarkierungen, Furten,
wegweisende Beschilderung sichtbar machen;
Fahrradabstellanlagen weiter verbessern;
Maf3nahmen aus dem Radverkehrskonzept
nach Fertigstellung des Konzeptes priorisieren
und umsetzen.
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2.10 Zusammenfassung der Ergebnisse
aus der Haushaltsbefragung

Die Haushaltsbefragung, in der das Verkehrsver-
halten der Feldkirchner Bevélkerung abgefragt
wurde, wurde am 06.07.2021 durchgefihrt. Ins-
gesamt nahmen an der Befragung ca. 1.040 Be-
wohner teil, die sich auf ca. 420 Haushalte vertei-
len. Somit konnte eine Ricklaufquote von ca. 13%
erzielt werden.

In der Halfte der befragten Haushalte in Feldkir-
chen ist genau ein Rad pro Kopf vorhanden. Die
Anteile der Haushalte, in denen weniger als ein
Rad pro Kopf vorhanden ist, bildet mit unter 20%
den geringsten Anteil. Mehr als ein Rad pro Kopf
kommt in etwa einem Drittel der Haushalte vor.
Uber ein e-Bike verfigen insgesamt ca. 1/5 der
Haushalte in Feldkirchen. Das Fahrrad hat mit ca.
33% mit dem Pkw (ca. 33%) den gréBten Anteil am
Modal Split (vgl. Abbildung 13). Dabei wird das
Rad vor allem fir Fahrten im Binnenverkehr und
im Ziel-/Quellverkehr genutzt. Das Fahrrad wird in
Feldkirchen fir Fahrten bis zu 2 km genutzt.

In zwei offenen Fragen kénnten die Feldkirchner in
der Haushaltsbefragung ihre Meinung zu den ver-
kehrlichen Problemen und ihre Verbesserungsvor-
schlége duBern. Dabei dulerten sich die meisten
zu den Themen des FuBBgénger-und Radverkehrs.

0% 5% 10%
fehlende Radwege
StraBe zu geféhdich fur Radfahrer/FuBgénger 36
schlechte F+R-Verbindungen 24
fehlende/zu wenig Fahmradsténder 22

geféhrlicher Schulweg, fehlende Schilerotsen 20
fehlende FuBwege 15

schlechte Radwegekennzeichnung 15
schlechter Oberfléchenzustand F+R-Wege 15
unibersichtliche, zu enge Unterfihrung 13
keine Disziplin der Radfahrer |13

zu schmale Gehwege |12

fehlende Querungshilfen |12
zu schmale Radwege | 11
Unterfihrung oder Briicke fehlt 10
Behinderungen auf F4-R (Kfz, Hecken etc.) |10
Gehweg zu schmal for F+R 79
nicht durchgéingiger F+R-Weg |8
fehlende Fahrradstrae |8
Sonstiges 3

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
(bei ca.27.000 Wege und Fahrten/24 Std. der
Feldkirchener Bevélkerung insgesam)

®zy Fufl ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 13: Modal Split in Feldkirchen aus der Haushalts-
befragung vom 06.07.2021

Von einer deutlichen Mehrheit wurden die fehlen-
den Radwege beméngelt (vgl. Abbildung 14). Aber
auch die zu gefahrlichen Straflen fir FuBBgénger
und Radfahrer, schlechte FuB3- und Radwegever-
bindungen, fehlende Fahrradsténder sowie geféhr-
liche Schulwege wurden aufgezeigt. Eine Vielzahl
der Probleme im Radverkehr beziehen sich vor al-
lem auf die Aschheimer Straf3e.

Problemthemen Fu3-/Radverkehr

15% 20% 25% 30% 35% 40%
164
60 80 100 120 140 160 180

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 14: Problemthemen beim Fuf3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 06.07.2021
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3 Bewertung

Anhand der durchgefihrten Ortsbesichtigungen
sowie der Bestandsanalyse kénnen im StrafBen-
und Wegenetz der Gemeinde Feldkirchen Stérken
und Schwéchen identifiziert werden (vgl. Kapitel
3.1). Daraus lassen sich wiederum Méngel und
Konfliktbereiche, sowie ein dementsprechender
Handlungsbedarf ableiten (vgl. Kapitel 3.2 und
3.3).

3.1 Zusammenfassung Stérken und
Schwédchen

Die vorhandene Infrastruktur der Gemeinde Feld-
kirchen bietet teils gute Voraussetzungen auf wel-
cher fir eine Weiterentwicklung hin zu einem at-
traktiven Gesamtkonzept aufgebaut werden kann.

Starken:

+ Gunstige, flache Topographie;

+ Eine flachenhafte Verkehrsberuhigung mit
umfangreicher Anordnung von Tempo 30 (als
Tempo 30-Zonen oder durch EinzelmafBinah-
men) und verkehrsberuhigten Bereichen in den
Wohngebieten (z.B. Komponistenviertel);

+ Entgegen der Einbahnrichtung fir den Radver-
kehr freigegebene Einbahnstraen, die somit
die Durchléssigkeit fur den Radverkehr erhé-
hen (z.B. Sonnenstraf3e);

+ Vereinzelte Beschilderung fir den Fuf3- und
Radverkehr durchléssiger Sackgassen (z.B.
Aschheimer Straf3e);

+ Die sichere Querung in Form von héhenfrei-
en Mittelinseln (z.B. Aschheimer Straf3e) oder
FuBgéngerampeln (z.B. Hohenlindner Strafle)
an manchen Hauptverkehrsstra3en und an den
Schulen bzw. des Schulwegs (z.B. Zebrastreifen
ZeppelinstraB3e);

+ Vielzahl Quartierverbindende Fuf3- und Radwe-

ge (z.B. Weg vom Tucherpark zur Oberndorfer
Strafle);

+ Radwegunterfihrung an der stark befahrenen
Hohenlindner Strafle unter der Kreisstrafle M1

+ Bahnunterfihrung fur Fuf3- und Radverkehr
zum Heimstettener See;
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Abbildung 15: Beispiel Stérken: Verkehrsberuhigter Bereich
Brunnenstrafle
+ Radverkehrsanlagen an stark belasteten
Hauptverkehrsstraien (z.B. Minchner Strafle,
Aschheimer Strafie);

+ Die Benutzungspflicht baulich angelegter
Radwege an wichtigen Verbindungsstrafien
ist groBtenteils aufgehoben (z.B. Oberndorfer
Strafle);

+ Eigenstandige FuBB- und Radwege in Wohn-
gebieten (z.B. Weg von der Jahnstrafle zum
Brauereiweg bzw. Hohenlindner Straf3e));

+ Vom Kfz-Verkehr getrennte Radwege auflerhalb
der geschlossenen Ortschaft bzw. entlang der
(klassifizierten) Straflen in die Nachbargemein-
den (z.B. nach Minchen Messe-Riem, Asch-
heim, Weiflenfeld);

+ Beschilderung Gberérilicher Radwegeverbin-
dungen und touristischer Radrouten (z.B. Radl-
Ring-Minchen);

+ Eigenstdndige Fuf3- und Radwege werden er-
génzt durch ein Netz von Flurwegen, die dem
landwirtschaftlichen Verkehr dienen, aber teil-
weise auch fir den Radverkehr gut zu befahren
sind (z.B. Kapellenstrafe);

+ Uberdachte Fahrradabstellmaglichkeiten (z.B.
Bahnhof);

+ MVG-Radstation am Bahnhof Feldkirchen;
+ Teilnahme am Stadtradeln;

+ Bereitschaft zur Férderung des Radverkehrs im
Gemeinderat und in der Verwaltung.
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Dennoch sind im Feldkirchner Radfahrnetz auch
einige Problempunkte vorhanden, die das Radfah-

ren weniger aftraktiv machen.

Schwéchen:

Barriere Bahngleise und Autobahn;

Stark befahrene Bundesstrafie durchschneidet
den Ort;

Wege mit Zeichen Z. 250 ohne ,Radfahrer
frei” beschildert (z.B. landwirtschaftlicher Weg
nérdlich Dornacher Straf3e);

Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren bzw.
Poller, welche eine Durchfahrt mit dem Fahrrad

erschweren (z.B. Schubertstrafie, Aschheimer
Straf3e);

Teils veraltete Modelle von Fahrradabstell-
anlagen, die nicht den heutigen Anspriichen
entsprechen (z.B. Schule, Sparkasse);

Zu wenig oder teils fehlende Fahrradabstellan-
lagen, vor allem im Bereich der Ortsmitte;

Fehlende Aufstellfléchen fir den Radverkehr
und unkomfortable Querungen durch ungins-
tige Schaltung der Lichtsignalanlagen (z.B.
Hauptkreuzung);

Ungunstige bzw. geféhrliche Verkehrsfohrung
an Knotenpunkten (z.B. Fasanweg/Oberndor-

fer Straf3e);

Straflen im Ortsgebiet mit mangelhaften
Radverkehrsanlagen in Form eines schmalen
Streifens mit rot eingefdrbten Gehwegplatten
als Radweg neben einem schmalen Gehweg
mit grauem Plattenbelag (z.B. Hohenlindner
Strafle, Emeranstrafie);

Radwegebenutzungspflicht in Teilabschnitten
an Hauptverkehrsstrafien (z.B. Aschheimer

Straf3e);

Fehlende Wegverbindungen, die das Radwe-
genetz vervollstandigen und dem Radverkehr
die Maglichkeit bieten, abseits von Hauptver-
kehrsstraBBen zu wichtigen Zielen zu gelangen
(z.B. zwischen Minchner Strafle und Obern-
dorfer Strafle parallel zur Autobahn);
Teilweise fehlende bzw. ungiinstig gelegene
Querungshilfen an Hauptverkehrsstra3en (z.B.
Aschheimer Strafe/Dornacher Strafie, Obern-
dorfer StraBBe/Fasanweg);

Insbesondere in Wohngebieten fehlende
Hinweise auf durchlassige Sackgassen (Z. 357
StVO), um direkte und kurze Wege anzubieten,
die zeitliche Vorteile gegentber dem Kfz-Ver-
kehr verschaffen (z.B. Zugspitzstrafie);

Fehlende Ladestationen fir E-Bikes (z.B. an
dffentlichen Einrichtungen).

Abbildung 16: Beispiel Schwdchen: Umlaufsperre in der

Aschheimer Straf3e

Abbildung 17: Veraltete Modelle von Fahrradabstellanlagen

an der Grundschule
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3.2 Méngel und Konfliktbereiche

Die Mangel und Konfliktbereiche sind in Anlage 2
dargestellt und verortet. Diese sind unter dem As-
pekt der Leitvorstellungen und Rahmenbedingun-
gen (vgl. Kapitel 4) zu betrachten und thematisch
nachfolgenden Gesichtspunkten gegliedert:

Tabelle 4: Méngel und Konfliktbereiche nach Themenfeldern

 fehlende Sicherheitsvorkehrungen (von stark befahrenen Haupt-
verkehrsstraf3en) fir den Radverkehr, z.B. begleitenden Rad- bzw.
Geh- und Radwegen oder Radstreifen, bzw. angeordnete Héchst-
geschwindigkeiten werden den Sicherheitsbedirfnissen des Radver-
kehrs nicht immer gerecht

* vorhandene Radverkehrsanlagen sind mangelhaft, entsprechen z.B.
nicht den Mindeststandards oder sind in ihrer Ausfihrung nicht aus-
reichend (nur emsel’rlg) bzw. insgesamt mangelhafter Zustand

* Radverkehrsfohrung (v.a. an Knotenpunkten) ist unginstig (z.B. um-
wegig) oder gefohn%ch

* fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fir den querenden
Radverkehr (und FuBverkehr)

* fehlende bzw. wiinschenswerte Netzverknipfung

* bestehende Radwegbenutzungspflicht zwingt auch schnellere, si-
chere Radfahrer auf dem Radweg zu fahren und kann ein zigigeres
Vorankommen einschrénken

* unndtige Einschrénkungen/Behinderungen des Radverkehrs durch
verkehrsrechtliche Anordnungen bzw. bauliche Unzulanglichkei-
ten (z.B. fehlende Hinweise auf durchléssige Sackgassen, Z. 250
Durchfahrt verboten fur alle Fahrzeuge)

mangelhafter Oberfléchenzustand

nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren oder Hindernisse
fehlende Bordsteinabsenkung

nicht ausreichend beleuchtete Unterfihrung

unginstige Schaltung an LSA fir den Radverkehr
unzureichende Anzahl und Qualitét der Fahrradabstellanlagen,
insbesondere im 6ffentlichen StrafBenraum, in der Ortsmitte, an
zentralen &ffentlichen Einrichtungen und vor Einkaufsmérkten
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3.3 Handlungsbedarf

Aus den Méangeln und Konfliktbereichen lasst sich

ein grundlegender Handlungsbedarf ableiten. Die-

ser wird in den MafBBnahmen in Kapitel 5.2 noch-

mals vertieft und intensiver betrachtet. Allgemein

ergibt sich folgender Handlungsbedarf:

Einrichtung von Radverkehrsanlagen (v.a. an
Hauptverkehrsstra3en), maglichst beidseitig
und weitgehende Aufhebung linker Radwege;

Bestehende Radverkehrsanlagen an (Mindest-)
Standards anpassen mit entsprechenden Mar-
kierungsarbeiten oder Bordsteinabsenkungen;

Uberprifung der Radverkehrsfohrung an
einzelnen Knotenpunkten einschlieBlich Mar-
kierungen;

Bau weiterer Querungshilfen an Hauptver-
kehrsstraf3en;

Beseitigung unginstiger Sichtverhdélinisse, z.B.
durch Rickschnitt von Hecken;

Kennzeichnung von Furt- bzw. Blockmarkierun-
gen;
Schaffung neuver Wegeverbindungen;

Beseitigung von Barrieren, welche die Durch-
lassigkeit des Radverkehrs einschrénken;

Prifung der Radwegbenutzungspflicht und
Authebung wo méglich;

Beseitigung unnétiger Einschrankungen und
Behinderungen des Radverkehrs durch ver-
kehrsrechtliche Anordnungen (z.B. Hinweise
auf durchléssige Sackgassen) bzw. bauliche
Unzulanglichkeiten (z.B. nicht richtlinienkon-
forme Umlaufsperren, zu enge und schlecht
erkennbare Poller);

Verbesserung des Oberfléchenbelags;

Erneuerung der Fahrradabstellanlagen (Er-
setzen veralteter Modelle durch zeitgemafe
Abstellanlagen mit Anlehn- und Ansperrmég-
lichkeit);

Errichtung zusétzlicher Fahrradabstellanlagen
im Bereich der Ortsmitte, an zentralen &ffent-
lichen Platzen und Einrichtungen, sowie an
wichtigen Bushaltestellen, wenn maglich mit
Uberdachung, ggf. Ergénzung mit E-Ladeséiu-
len;

* Errichtung von Fahrrad-Servicestationen an
ausgewdhlten Stellen;

* Ergdanzung der Kfz-Abstellsatzung mit einer
Fahrradabstellsatzung.

Abbildung 18: Prifung der Radwegbenutzungspflicht und
Authebung wo méglich am Beispiel

Aschheimer Strafle

Abbildung 19: Beseitigung unnétiger Einschrdnkungen und
Behinderungen des Radverkehrs durch ver-
kehrsrechtliche Anordnungen (nicht durchlgssi-
ge Sackgasse) am Beispiel Dornacher Strafle
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4 Leitvorstellungen und Rahmenbedingungen

4.1 Verkehrliche Ziele und
Anforderungen an ein Radfahrnetz

Als generelle Ubergeordnete Ziele fir die Planung
kénnen gelten:

* Die Schaffung eines Angebots mit hohem
»Animationswert” zur Nutzung des Fahrrads.
Damit soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-
Verkehr entgegengewirkt werden.

* Die Erreichung eines méglichst hohen Maf3es
an Sicherheit fir den Radverkehr unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Gbrigen
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzun-
gen im Straflenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein be-
liebt, entscheidend fir die Erreichung der o.g. Zie-
le im Sinne einer nachhaltigen Mobilitét sind aber
seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom
Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Bericksichtigung, der vor
allem fur Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld,
um Kinderspielpldtze und um Schulen eine grofie
Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des
Radverkehrs, der verkehrswissenschaftlichen For-
schung, den einschlagigen Regelwerken und den
langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis lassen sich nachfolgende Anspriche
an den Aufbau des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

* Hauptverbindungswege/-routen, die der Ver-
bindung der einzelnen Siedlungsgebiete/Orts-
teile untereinander sowie dem Gberérilichen
bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

* ErschlieBungswege/Nebenrouten zur internen
ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.
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Anspriche an Hauptverbindungswege/-routen

* Direkte und méglichst umwegfreie Verbindun-
gen, die ein zigiges und sicheres Vorwdrts-
kommen erméglichen,

* sinnvolle Verknipfungen, die eine leichte Ori-
entierung ermdglichen,

* axialer bzw. tangentialer Verlauf mit ge-
samistadtischem Verbindungscharakter,

* mdglichst direkte Anbindung und Verbindung
der wichtigen Ziele des Radverkehrs (z.B.
Bahnhéfe, Schulen, Einkaufszentren),

* Anbindung an das Uberdriliche Radwegenetz,

* klarer siedlungsrdumlicher Bezug (Orientie-
rungslinien) und sinnféllige Wegefihrung,

* hohe Leistungsféhigkeit mit Méglichkeiten zum
Uberholen, Begegnen und nebeneinander
Fahren (Komfortmafle und nicht nur Mindest-
mafe bei den Regelbreiten), soweit maglich,

e attraktives Umfeld,

* Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbe-
sondere des Hauptstralennetzes,

* gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei
Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete,

* Kennzeichnung als Hauptwege und Wegwei-
sung durch geeignete Merkzeichen,

* regelmaBiger Unterhalt und Pflege, auch Win-
terdienst.

Anspriiche an ErschlieBungswege/
Nebenrouten

* Sinnféllige Verknipfung mit den Hauptverbin-
dungswegen,

e Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quar-
tiersebene,

* ErschlieBung der Quartierinternen Schwer-
punkte des Radverkehrsautkommens,

* Durchgéngigkeit, d.h. beidseitige Anbindung
der Wege,

* gute Befahrbarkeit,

* Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.
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Vorgaben zur Dimensionierung von Radver-
kehrsanlagen

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung
von Radverkehrsanlagen sind den einschlégigen
Regelwerken ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen” (ERA) und ,Richtlinie fir Anlage von Stadt-
strafen” (RASt 06) der Forschungsgesellschaft for
StrafBen- und Verkehrswesen, KéIn zu entnehmen.
Das Konzept bericksichtigt diese in ihrer aktuali-
sierten Fassung, sowie das Radverkehrshandbuch,
Radlland Bayern, Oberste Baubehsrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststéndigen
Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht un-
terschreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungs-
radwegen betragen bei schwécheren Radverkehrs-
belastungen 1,60 Meter, bei hdheren 2,00 Meter

(RASt 06). Die VWV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur
Straflenverkehrsordnung) toleriert noch 1,50 Meter
Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechitlich Rad-
wege darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befah-
ren werden dirfen — auBer zum Ab- und Einbiegen
und um Parkstreifen zu nutzen —, unterliegen den
gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von 1,85
Meter empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine ei-
gensténdigen Radwege, sondern ein Teil der Fahr-
bahn (@hnlich einem Fahrstreifen). Sie sind in der
Regel 1,50 Meter breit (mindestens 1,25 Meter).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen
gefihrt, ist ein zusatzlicher Sicherheitsabstand von
0,50 Meter (Langsparken) bzw. 0,75 Meter (Senk-
rechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen. Die Breitenmafe von Radverkehrs-
anlagen und Sicherheitsstreifen sind Tabelle 5 zu
entnehmen.

Tabelle 5: Breitenmafle von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen (eigene Darstellung nach ERA 2010)
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Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen ab
einer Mindestfahrbahnbreite von 7,0 Meter mag-
lich. Schutzstreifen sollen dem Kfz-Verkehr kontinu-
ierlich einen Aufenthaltsbereich fir den Radverkehr
und dessen Gegenwart vermitteln. Sie sind vor al-
lem dann sinnvoll, wenn der Radverkehr geférdert
werden soll und keine anderen Mafinahmen zu
seinem Schutz auf diesem StraBBenabschnitt még-
lich sind (z.B. knappe Platzverhdltnisse). Da der
Schutzstreifen von groflen Fahrzeugen Uberfahren
werden darf, sollte der Schwerverkehr (Lkw, Busse)
1.000 Fahrzeuge/ Tag nicht Uberschreiten. Die ver-
bleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorhande-
ner Mittelmarkierung) zwischen 4,5 Meter und 5,5
Meter breit sein, um den Pkw-Verkehr ungehindert
abzuwickeln.

Abbildung 20: Beispiel Abmessung von Schutzstreifen
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist eine Fahr-
streifenbreite von 3,5 Meter erforderlich - 1,25
Meter Mindestbreite Schutzstreifen + 2,25 Meter
Restfahrbahn (die Halfte von 4,5 Meter). Die Ge-
genfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muss eine Re-
gelbreite aufweisen (bei regelméfligem Busverkehr
3,0 Meter). Somit ergibt sich eine Mindestfahr-
bahnbreite von 6,5 Meter.
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Anspriche an Fahrgeschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr

Sicheres Radfahren hangt unmittelbar mit der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht
es, dass Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahr-
flache mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kén-
nen. Wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird,
dann sind gesonderte SicherungsmaBBnahmen im
Allgemeinen entbehrlich. In besonderen Fdallen
kénnen jedoch weitere unterstitzende Mafinah-
men wie z.B. Fahrbahnverengungen, andere oder
Erhéhung der Belége und Kontrollen sinnvoll sein,
wenn die Verkehrsmengen hoch oder Tempo-30
aus der Gestaltung nur schwer ablesbar ist.

Abbildung 21: Beispiel fir Plateaupflasterung
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit, in etwa auf
Radfahrers,
schafft Sicherheitsgewinne und fihrt im Falle ei-

das Geschwindigkeitsniveau  des

nes Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und
damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unfélle mit To-
desfolge kénnen durch ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau weitestgehend vermieden werden.
Unerwiinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. Dariber hinaus kann
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das kostenginstigere Mischprinzip angewendet
werden. Tempo 30-Zonen bieten hierfir gunstige
Voraussetzungen. Einbahnstraflen kénnen ohne
bauliche Mafinahmen fir den Radverkehr in Ge-

genrichtung freigegeben werden.

Anspriche an FahrradstraBBen

Seit 2007 erlaubt die StVO die EinfGhrung von
FahrradstraBen in besonderen Féllen.

In der StVO (2021, Anlage 2 zu § 41 Absatz 1,

Vorschriftzeichen) heifit es hierzu:

1. ,Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr sowie
Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV darf
Fahrradstrafien nicht benutzen, es sei denn, dies
ist durch Zusatzzeichen erlaubt. Die freigegebe-
nen Verkehrsarten kénnen auch gemeinsam auf
einem Zusatzzeichen abgebildet sein. Das Uber-
queren einer Fahrradstrafe durch anderen Fahr-
zeugverkehr an einer Kreuzung zum Erreichen
der weiterfihrenden Strafe ist gestattet.

2. Fiur den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder
gefdhrdet noch behindert werden. Wenn nétig,
muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwin-
digkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist
erlaubt.

4. 1m Ubrigen gelten die Vorschriften tber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Weiterhin heifit es in der Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrs-Ordnung (VwWV-StVO 2021, zu

Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer
Fahrradstrafe:

1. ,Die Anordnung einer Fahrradstrafie kommt nur
auf Straflen mit einer hohen oder zu erwarten-
den hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf
StraBBen von lediglich untergeordneter Bedeu-
tung fur den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht.
Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe
Netzbedeutung fir den Radverkehr setzen nicht
voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist. Eine zu erwartende hohe Fahr-
radverkehrsdichte kann sich dadurch begrin-
den, dass diese mit der Anordnung einer Fahr-

radstraf3e bewirkt wird.

2. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr
und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen im
Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
darf in Fahrradstrafien
durch die Anordnung entsprechender Zusatzzei-

nur ausnahmsweise

chen zugelassen werden (z.B. Anliegerverkehr).
Daher missen vor der Anordnung die Bedir-
nisse des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen, die nicht
unter die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
fallen, ausreichend bericksichtigt werden (alter-
native Verkehrsfihrung).

3. Die dem flielenden Verkehr zur Verfigung ste-
hende Fahrbahnbreite kann durch bauliche
MafBBnahmen oder Sperrflachen eingeengt wer-
den. Auf Senkrecht- oder Schrégparksténde soll-
te grundsétzlich verzichtet werden.

4. Das Zeichen 244.2 ist entbehrlich, wenn die
Fahrradstrale in eine FuBgéngerzone (Zeichen
242.1), eine Fahrradzone (Zeichen 244.3), eine
Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder in einen
verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325.1)
Ubergeht.”

Abbildung 22: Beispiel fir die Kreuzung einer Fahrradstrafe
mit einer ErschlieBungsstraie
(eigene Darstellung nach RASt 06)
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Anspriche an Querungsstellen

Ausgewiesene Querungsstellen sollen folgende
Merkmale besitzen:

e Gute Erkennbarkeit,

* Gestaltung muss zur Erhéhung der gegenseiti-
gen Aufmerksamkeit beitragen,

* Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Que-
rungsstelle,

* Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

* Einbau von Querungshilfen bei hohen Ver-
kehrsbelastungen,
* ausreichende Breiten von Mittelinseln (Lange

eines Fahrrades),

* kurze Umléufe und Wartezeiten sowie ausrei-
chende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen.

Abbildung 23: Beispiel Anlage einer Mittelinsel als Que-
rungshilfe an Gberbreiten zweistreifigen Fahr-
bahnen (eigene Darstellung nach RASt 06)

Anspriiche an Umlaufsperren

Umlaufsperren auf Radwegen, beispielsweise um
Kraftfahrzeuge von diesen fernzuhalten, dirfen nur
im lichten Raum der Radwege angebracht werden,
wenn keine anderweitig geeigneten MaBBnahmen
méglich sind und die Vorteile den Nachteilen fur
Radfahrende Uberwiegen. Sie dirfen sich nicht
Uberlappen, missen beleuchtet und rot-weif} ge-
streift sein.

20

Die Einfahrbreite, also der Bereich zwischen dem
Radwegrand und den Absperrgeléndern, wird
durch die Wegbreite bestimmt. Der Abstand zwi-
schen den Absperrgeldndern liegt bei mindestens
1,50 Meter. Auflerdem muss ein Abstand von Mi-
nimum drei Meter zu querenden Verkehrswegen
(StraBBen oder Bahnkérpern) gewahrt werden, so-
dass Radfahrende nicht auf der StraBe oder auf
Bahngleisen auf eine Passierbarkeit der Umlauf-
sperre warten missen. Auf viel befahrenen Radwe-
gen, sowie an Bahnibergéngen, sollten mehrere
Méglichkeiten zum Einfahren in die Umlaufsperre
vorhanden sein. Empfohlen wird auch, dass die
Durchfahrt von Rgum- und Streufahrzeugen wei-
terhin méglich ist, also die Umlaufsperren nicht fest
in den Boden zu verankern.

Poller sind ebenso bei Geféhrdung von Verkehrs-
teilnehmern oder wo der Verkehr erschwert wer-
den kann, unzuléssig. Eine Erkennbarkeit ist bei
schlechten Sichtverhaltnissen und nachts zu ge-
wéhrleisten. Aufgrund des steigenden Anteils an
Transportradern ist bei Pollern und Umlaufsper-
ren die Passierbarkeit fir diese sicherzustellen (gilt
auch fir Fahrradanhénger, Kinderwagen, etc.).

Grundsatzlich sollte genau geprift werden, ob das
Aufstellen von Pollern oder Umlaufsperren wirklich
notwendig ist und die beabsichtigte Wirkung nicht
durch andere Mafinahmen erzielt werden kann.

Abbildung 24: Beispiel Umlaufsperre an einem selbstdndigen
Geh- und/oder Radweg mit Einfahrtbreiten
(eigene Darstellung nach ERA 2010)
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Anspriiche an Furtmarkierungen

Furtmarkierungen sind an Einmindungen und viel
befahrenen Grundstickszufahrten  anzubringen.
lhre Strichlénge betragt 0,50 Meter mit einer Breite
von 0,25 Meter bei Radfahrfurten und 0,12 Meter
bei Fullgéngerfurten (z.B. auch bei Verkehrszeichen
239 ,FuBweg” + Zusatzzeichen 1022-10 ,Rad-
fahrer frei”). Zwischen den Strichen ist eine Licke
von 0,20 Metern frei zu lassen. Bei sehr gering ab-
gesetzten Radverkehrsfurten kann in der Regel auf
die Fahrbahnrandmarkierung verzichtet werden.

Generell wird fir die Furt die gleiche Farbgebung
wie die des Belags des Radwegs empfohlen. In
Konfliktbereichen aber, also bei schlechten Sicht-
verhdltnissen oder einem starken Kraftfahrzeug-
verkehr, ist fur die Sicherung und Fihrung des
Radverkehrs eine deutliche Markierung der Rad-
verkehrsanlage nétig. Dies kann durch eine Ein-
farbung oder eine Anhebung der Radverkehrsfurt
verwirklicht werden. Als wirksamstes Mittel for die
Erhéhung der Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrern gilt
die Anhebung der Radverkehrsfurt. Die Einfarbung
sollte nur an besonderen Konfliktbereichen, wie ge-
kennzeichnete VorfahrtsstraBen und Knotenpunkte,
in rot angebracht werden. Zusatzlich sind bei Be-
darf Fahrrad-Piktogramme, sowie entsprechende
Verkehrszeichen an den Ubergéngen anzubringen.

Durch eine einheitliche Materialwahl wird ein ein-
heitliches Erscheinungsbild innerhalb der Gemein-
de sichergestellt. AuBerdem soll bei der Auswahl
der Materialien zur Einférbung der Furten auf eine
ausreichende Griffigkeit geachtet werden. Recht-
lich hat die Einfarbung jedoch keine Bedeutung.

Abbildung 25: Markierung von Radfahr- und Fu8gdngerfurten
(eigene Darstellung nach RMS-1)

Forderung der Nahmobilitdt (gemdf3 Kriterien-
katalog der AGFK Bayern)

* Addquat dimensionierte Fullverkehrsanlagen,

* FuBBgdngerwegweisung,
* attraktive dffentliche Raume (auch fir Aufent-
halt und Kommunikation),

* bauliche und verkehrliche Bevorzugung des
nichtmotorisierten Verkehrs in Wohngebieten,

* hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive
Naherholungsangebote,

* Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat,

* Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die
Planung (integrative Verkehrsplanung),

* Freihalten der Fuf3-/Radwege von ruhendem
Kfz-Verkehr,

* Wegweisung fir den Fuf3- und Radverkehr.

Abbildung 26: Systematik Radwegbeschilderung (eigene
Darstellung nach Radlhandbuch Bayern)
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4.2 Vertiefte Betrachtung — Aufhebung
der Radwegbenutzungspflicht

Das Bundesverwaltungsgerichthatam 18.11.2010
bestatigt, dass eine Radwegbenutzungspflicht nur
angeordnet werden darf, wenn eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko der Teilnahme
am StraBBenverkehr erheblich Ubersteigt. Dies hat
for Stadte und Gemeinden zur Folge, dass die An-
ordnung einer Radwegbenutzungspflicht Gberprift
werden muss.

Wenn eine Radwegbenutzungspflicht angeordnet
wird, missen die dafir vorgesehenen Radverkehrs-
anlagen den Normen entsprechen (hierzu zéhlen
u.a. auch die Richtlinien und Empfehlungen der
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrs-
wesen). Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
dirfen also auch keine neuen Gefahren, die das
allgemeine Risiko der Teilnahme am StraBBenver-
kehr erheblich Ubersteigen, verursachen.

Wenn keine sicheren Radfahrméglichkeiten gefun-
den werden kénnen, muss die StraBenverkehrs-
behérde andere Mafinahmen entwickeln, die die
Sicherheit verbessern (z.B. Absenkung der Ge-
schwindigkeit).

Die ,Umleitung” des Radverkehrs auf parallele Ne-
benstraflen ist nicht zielfihrend wenn es sich um
Wohn-/GeschéftsstraBen mit hohem Quell-/Ziel-
verkehr handelt (,Anliegerproblematik”). Umleiten
l&sst sich lediglich der Durchgangsverkehr, sofern
die Umwege nicht zu grof} sind (z.B. Freizeitverkehr
im Zuge einer ausgeschilderten Touristenroute).

Die Authebung der
bedeutet in erster Linie eine Umwandlung von

Radwegbenutzungspflicht

Radwegen mit Benutzungspflicht in Wege mit Be-
nutzungsrecht, d.h. niemand soll gezwungen wer-
den die Fahrbahn zu benitzen. Radfahrer sollten
kinftig die Wabhlfreiheit zwischen Fahrbahn- und
Gehbahnbenutzung haben. Dies geschieht mit
dem Ziel schnelle Radfahrer im Kfz-Verkehr ,mit-
schwimmen” zu lassen, ggf. bei reduzierter Kfz-
Fahrgeschwindigkeit. ,Weniger sichere” Radfahrer
verhalten sich wie Fullgénger und missen ihre Ge-
schwindigkeit an diesen orientieren.

Das Fahren auf der Fahrbahn erméglicht meist ein
zigigeres Vorwdrtskommen und riickt den Radfah-
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rer in das Blickfeld des Autofahrers, so dass die
Gefahr eines ,plotzlichen Auftauchens” nicht mehr
gegeben ist. Fir Radfahrer, die auf der Fahrbahn
fahren, ist auBerdem ein direktes Linksabbiegen
moglich.

Wenn die Verkehrsbelastungen moderat sind (die
RASt 06 empfiehlt ca. 1.000 Kfz/Std. bei max. 6%
Schwerverkehr und 50 km/h, wobei bei reduzierten
Geschwindigkeiten und geringerem Schwerverkehr
auch héhere Verkehrsstarken toleriert werden kon-
nen), die Geschwindigkeiten im ortsiblichen Rah-
men liegen und im Streckenverlauf nicht mehr als
ein Fahrstreifen je Richtung vorhanden ist, ist das
Radfahren auf der Fahrbahn im Sichtfeld des Auto-
fahrers meist sicherer.

Radfahrer die zukinftig den frei gegebenen Geh-
weg benutzen, fahren meist auch bedeutend ver-
haltener und vor allem langsamer. Dies verschafft
ihnen ihrerseits Sicherheit. Auch Autofahrer gewin-
nen an Sicherheit, da sie nur mit ,langsam auf-
tauchenden” Radfahrern rechnen missen und sich
auf diese dann leichter einstellen kénnen. Insofern
ist die Wahlfreiheit ein Gewinn an Sicherheit und
Komfort fir alle.

Bei der Authebung der Radwegbenutzungspflicht
sind folgende Mafinahmen notwendig:

* Entfernung der Zeichen 237, 240 und 241
StVO durch die die Radwegbenutzungspflicht
angeordnet wird.

* Ersetzen der Benutzungspflicht durch ein
Benutzungsrecht mit Zeichen 239 (FuBweg)
plus Zusatzschild 1022-10 (Radverkehr frei).
Auf Zweirichtungsradwegen muss jeweils auf
dem rechtsseitigen Radweg mit Zusatzzeichen
1000-31 auf den Gegenverkehr hingewiesen
werden.

* Radfahrer auf der Fahrbahn richten sich nach
dem Signal fir den Kfz-Verkehr und Radfahrer
auf dem Gehweg richten sich nach dem Signal
for FuBganger.

* Bei querenden Furten, die eine Teilung von
Rad- und FuBBverkehr aufweisen (bedingt durch
Z. 241) sollte auch die trennende Markierung
entfernt werden.



Gemeinde Feldkirchen b. Minchen
Radverkehrskonzept

Abbildung 27: Zu ersetzende Verkehrszeichen bei der
Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

Eine Absenkung der Geschwindigkeiten auf der
benutzbaren Fahrbahn durch verkehrsrechtliche
bzw. bauliche MaBnahmen sollte geprift werden.
RegelmafBige Geschwindigkeitskontrollen zur Si-
cherstellung der Einhaltung der zuléssigen Hochst-
geschwindigkeit sind erforderlich.

4.3 Anspriche an
Fahrradabstellanlagen

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie fir die Werterhaltung persénlichen Eigentums
sorgen und die Wertschatzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegriinden. ,Das Ab-
stellen von Fahrrédern ist eine zentrale Séule der
Radverkehrsférderung. Das sichere, komfortable
und zielnahe Abstellen ist eine Voraussetzung fur
die Attraktivitat des Systems Fahrrad. Gute Abstel-
lanlagen animieren dazu, auch mit hochwertigen
(und damit verkehrssicheren und attraktiven) Ra-
dern zu méglichst vielen Zielen zu fahren.” (ADFC,
Raum, 2010).
Hinsichtlich Qualitat und Akzeptanz sei hier, ent-

Fahrradparken im  &ffentlichen

sprechend zum Kfz-Verkehr, auf die Qualitétsan-
spriche und -standards bei Parkplatzen und Tief-
garagen verwiesen. Analog zum Kfz-Verkehr sollen
an wichtigen Zielpunkten Abstellplétze angeboten
werden. Fahrradabstellplatze sollten in jedem Fall
néher zum Ziel liegen als Kfz-Stellplétze.

Fur Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen,
die sich wie folgt zusammenfassen lassen:

¢ Ausreichende Anzahl,
¢ stabiles und dauerhaftes Material,

* Ansperrméglichkeit auf Rahmenhshe (fir Fahr-
réder aller Grofien),

* komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellmaglich-
keit ohne Anheben des Rades, ausreichende
Abstande),

¢ sinnvoller Standort nahe am Ziel,

* gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauber-
keit, ggf. Witterungsschutz,

* gute Zugdnglichkeit,
* Verhinderung des Zuparkens durch Kfz,

* regelméaBige Uberwachung gréBerer Fahr-
radabstellanlagen.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor
Ort haufig zu Kompromissen und Abstrichen von
den Regelanforderungen. Die entstehenden Nut-
zen sind dann einerseits und die Risiken funktiona-
ler und sicherheitsrelevanter Art andererseits stets
sorgfdltig abzuwdgen. Gegebenenfalls sollte dann
aber im Zweifel — in Anbetracht der Zielsetzungen
und als Bekenntnis zur Férderung des Radverkehrs
— auch zugunsten des Radverkehrs entschieden
werden.

Seitensténder am Fahrrad selbst dienen zum Halten
und Parken an Standorten ohne Halterung und An-
lehnmaglichkeit. Die Rader kénnen beim Be- und
Entladen und durch AnstoBen oder Wind kippen,
das AnschlieBen des Fahrrads ist nicht méglich.
Die Ubliche Praxis des Fahrradparkens ist deshalb
das Anlehnen. Dies l&sst sich an vielen Z&unen,
Masten und Geléndern beobachten. Fahrradab-
stellanlagen sollen

¢ ausreichende Seitenabsténde aufweisen, um
leichtes Ein-und Ausparken, Anschlieffen und
Beladen ohne Beschadigung von Nachbarré-
dern zu gewdhrleisten,

* den abgestellten Fahrrédern festen Halt bieten,
d.h. das Drehen der Lenksaule und das Weg-
rollen muss verhindert werden, damit Fahrré-
der beim Aufladen von Kindern und Gepdack
auch unter Seitenwind- oder Gepdckbelastung
nicht kippen (Standsicherheit),
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* das gleichzeitige AnschlieBen des Rahmens
sowie eines Laufrades ermdglichen,

e Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen
und Lenkerformen aufnehmen kénnen (dazu
zéihlen Rader mit Kérben, Kindersitzen und
Packtaschen sowie Kinderrader),

* das Fahrrad nicht beschadigen (Biegekrafte
auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung, Fel-
genbremshebel, Abreilen von Lichtkabel oder
Bowdenzug, Lackschdden durch ungeschitzte
Anlehnpunkte etc.),

* Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen,

* aus moglichst vielen Richtungen einsehbar und
nachts gut ausgeleuchtet sein,

* regelmaBig gereinigt und auf Beschédigungen
kontrolliert werden.

Einfache Vorderradklemmbigel (,Felgenkiller”)
sind wegen der kurzen Einspannlénge der Felgen
geféhrlich, da sie ein Fahrrad statisch nicht sta-
bil halten. So kann es leicht seitlich wegklappen
und dabei beschadigt werden. Bei bestehenden
,Felgenkilleranlagen” wird wegen des geringen
Seitenabstands meist nur jede zweite Halterung
genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platzbe-
darf ginstiger als bei funkfionellen Anlehnbigeln.
Bestehende ,Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen.
Lediglich an Grundschulen kann ein Teil dieser An-

lagen zum Abstellen von Rollern erhalten werden.

Abbildung 28: GrundmaBle von Abstellanlagen fir Fahrréder
(eigene Darstellung nach RASt 06)
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Anlehnbigel sind stddtebaulich gut integrierbar,
durchléassig und fur jeden Rahmentyp und Gepéck
geeignet. Wichtig ist ein ausreichender Seitenab-
stand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des
Rades besteht, wenn das Fahrrad nur teilweise
angelehnt wird (z.B. nur Lenker bzw. Hinterbau).
Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind maglich.

Dariber hinaus kénnen fir Einsatzzwecke bei
denen die Fahrréder lénger geparkt werden und
nicht beladen werden missen (z.B. Schulen, Bahn-
hof) auch Reihenanlagen verwendet werden. Eine
Ansperrméglichkeit des Rahmens und eine feste
Fixierung des Vorderrades und des Vorbaus sollte
gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung
500mm und bei Tief-/Tiefstellung 700mm vom
ADFC empfohlen. Fir ein attraktives und komfor-
tables Fahrradparken sind aber grofizigigere Di-
mensionierungen (800mm, Neufert Bauentwurfs-
lehre, 40. Auflage) empfehlenswert.

Grundsatzlich sind dort, wo Fahrrader lénger ge-
parkt werden, Uberdachungen sinnvoll. Aus Si-
cherheitsgrinden sollten sie gut einsehbar und
méglichst hell bzw. transparent sein. Eine Uber-
dachung verhindert nicht nur witterungsbedingte
Schaden am Fahrrad und hélt damit Fahrrader
langer verkehrssicher, sie steigert vor allem die
Fahrradnutzung und die Wertschétzung des Fahr-
rads als Verkehrsmittel (kein Autofahrer wiirde sich
gerne in einen nassen Autositz setzen — genauso
wenig wie Radfahrende auf einen nassen Fahrrad-
sattel).

Abbildung 29: Aufstellungsarten von Fahrradabstellanlagen
(eigene Darstellung nach Neufert Bauent-
wurfslehre)
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4.4 Weitere Rahmenbedingungen

Werbung fir das Radfahren

Mit steigendem Umweltbewusstsein hat die Be-
deutung des Fahrrads als inner- und Uberériliches
Verkehrsmittel stark zugenommen. Eine ékologisch
vertrégliche Nahmobilitat férdert die Lebensquali-
t&t in der Stadt, schafft Begegnung, sie ist fléchen-
und ressourcenschonend, kostenginstig und kli-
mafreundlich.

Abbildung 30: Werbung firs Radfahren (eigene Darstellung)

Grundlage eines Radverkehrskonzepts ist die Visi-
on einer nachhaltig sozialen, dkonomischen und
dkologischen Stadtentwicklung. Die Férderung der
Nahmobilitét - Radfahren und zu Fufl gehen - ist
ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Mobilitét.

* Radfahren und zu Fufl gehen haben positive
Auswirkungen auf die Gesundheit. Auf Ar-
beits-, Einkaufs- und Schulwegen, im Bereich
der Naherholung und des Sports ist das Fahr-
rad fur viele Menschen bereits ein unverzicht-
bares Verkehrsmittel.

* Ziel ist eine Partnerschaft zwischen Autofah-
rern, Radfahrern und FuBBgéngern — ,Miteinan-
der statt Gegeneinander”. Nicht zielfihrend ist
ein isoliertes Konzept fir Radfahrer, vielmehr
sollen die Belange aller Verkehrsteilnehmer
bericksichtigt werden. Dabei ist es jedoch
durchaus sinnvoll, sich an den schutzbediirf-
tigsten Mitgliedern der Verkehrsteilnehmer zu
orientieren, den FuBgéngern und Radfahrern.

* Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit soll an der
Imageverbesserung des Rad- und FuBgénger-

verkehrs gearbeitet werden.

* Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern (AGFK)” versteht sich als
Zusammenschluss von Kommunen, die sich
einem gemeinsamen Ziel widmen: ,Die AGFK
Bayern setzt sich als zentrales Ziel, den Schutz
der Umwelt voranzubringen. Dabei soll beson-
ders der Radverkehr als wesentliches Element
des Umweltverbundes in der Nahmobilitét
geférdert werden. Besondere Schwerpunkte
sind hierbei die Erhdhung des Rad- und Fuf3-
verkehrsanteils im Modal-Split und die Verbes-
serung der Verkehrssicherheit. Dafir soll in den
Mitgliedskommunen eine radverkehrsfreundli-
che Mobilitatskultur geschaffen werden.”

Besondere Bericksichtigung schutzbedurftiger
Verkehrsteilnehmer

Schiler zéhlen, ebenso wie Senioren, zu ,beson-
ders schutzbedirftigen” Verkehrsteilnehmern. Des-
halb ist auf die Sicherheit der Schiler, vor allem
auf dem Schulweg, ein verstarktes Augenmerk zu
legen. Dies erfordert von allen Verkehrsteilneh-
mern besondere Ricksichtnahme. Aufgabe der
Verkehrsplanung ist es Verkehrssituationen leicht
begreifbar und eindeutig zu gestalten, sowie eine
Jfehlerverzeihende Wirkung” sicherzustellen. Dazu
kann es notwendig sein, die Fahrgeschwindigkeit,
insbesondere des Kfz-Verkehrs, soweit zu reduzie-
ren, dass mégliche Konfliktsituationen entscharft
und aufgeldst werden kénnen.
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5 Konzept

5.1 Entwicklung eines Routennetzes

Aus der Lage der wichtigen Quell- und Zielgebie-
te des Radverkehrs, der siedlungsstrukturellen und
landschaftlichen Gegebenheiten und dem vorhan-
denen Straflen- und Wegenetz lésst sich ein ideal-
typisches ,Wunschliniennetz” ableiten, das mit sei-
ner engmaschigen Verknipfung und komfortablen
Befahrbarkeit die Zielvorstellung fur ein zukinftiges
Radfahrnetz bieten soll. Der Konzeptplan Radfahr-
netz (vgl. Anlage 3) unterscheidet zwischen Gber-
drilichen Routen, Haupt- und Nebenrouten im Sin-
ne der Leitvorstellungen (vgl. Kapitel 4) sowie nach
deren Verlauf entlang von Hauptverkehrsstraf3en,
im geschwindigkeitsreduzierten Stralennetz, auf
separaten Wegen abseits von Straflen oder auch
in Grunanlagen. Die Entwicklung der Hauptrouten
orientiert sich

e am bestehenden beschilderten Radfahrnetz;

* an Durchgéngigkeit und Zugigkeit;

¢ an Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr;
* an Erlebnisqualitét und;

* an wichtigen Zielpunkten fir den Radverkehr
(Schulen, Einkaufsméglichkeiten, Freizeitein-
richtungen etc.).

Die Uberdriliche Routenfihrung im Zuge des Radl-
Rings-Minchen verlguft weitgehend entlang der
Hauptverkehrsstraf3en:

* B471 (Aschheimer und Oberndorfer Strafie);
* M18 Minchner Strafle.

Uber die Dornacher- und die SeestraBe soll zukinf-
tig der geplante Radschnellweg Minchen — Markt
Schwaben gefihrt werden.

Diese Ubergeordneten Radwegeverbindungen wer-
den in die értlichen Hauptrouten Gbernommen.
Ergénzend kénnen die sich deutlich herausheben-
den sternférmigen Achsen, die das Gemeindege-
biet Gber gréfere Léngen durchziehen und auf
die Ortsmitte zulaufen, in das Hauptroutennetz
der Gemeinde Feldkirchen Gbernommen werden.
Dazu gehéren unter anderem:
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* von Norden: B471 (Aschheimer Straf3e);

* von Nordosten: Emeranstrafie;

* von Osten: M18 (Hohenlindner Straf3e);

* von Siden: B471 (Oberndorfer Strafle);

* von Sidwesten: M18 (Minchner Strafe);

¢ von Westen: Dornacher Straf3e.

Abbildung 31: Hauptroute im Feldkirchner Radwegenetz -
Hohenlindner Straf3e

Diese das gesamte Gemeindegebiet sternférmig
durchziehenden Achsen werden ergdnzt durch
Tangentialen kirzerer Lange, aber ebenfalls gro-
fer Bedeutung fir den innerérilichen Radverkehr.
Hierzu zahlt beispielsweise die Kapellenstrafe.

Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslini-
en im Netz, die méglichst zigig, komfortabel und
umweglos befahrbar sein sollen. Die Hauptachsen
sollen eine hohe Ausbauqualitét aufweisen. Gege-
benenfalls sind separate Radverkehrsanlagen er-
forderlich und Bevorrechtigungen gegeniber dem
Kfz-Verkehr sinnvoll. Besondere Aufmerksamkeit ist
den Querungsstellen mit dem Hauptverkehrsstra-
Bennetz zu widmen.

Die flachenhafte ErschlieBung erfolgt Gberwie-
gend Uber zahlreiche Nebenrouten, d.h. Uber das
(meist) nachgeordnete, verkehrsberuhigte Stralen-
netz, vor allem in Wohngebieten mit Tempo 30.
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Wenn die zugelassenen Geschwindigkeiten 30
km/h nicht Gberschreiten, kann in aller Regel auf
separate Radverkehrsanlagen verzichtet und der
Radverkehr zusammen mit dem Kfz-Verkehr gefihrt
werden.

Abbildung 32: Zuléssige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h im
Fasanweg - Nebenroute

Zur Umsetzung des Konzeptplans sind noch eini-
ge Lickenschlisse erforderlich, damit ein zusam-
menhdngendes, dichtes Radfahrnetz entsteht. Das
Feldkirchner Radfahrnetz beinhaltet nicht nur eige-
ne Wege fur den Radverkehr, landwirtschaftliche
Wege und gering belastete Stralen ohne separate
Radverkehrsanlagen mit niedrigen Geschwindig-
keiten, sondern auch innerértliche Hauptverkehrs-
straBen mit eigenen Radverkehrsanlagen.

Die detaillierte Ausgestaltung, d.h. welche Maf3-
nahmen notwendig sind, damit das Radfahrnetz
seine Funktion und die ihm zugedachten Ziele er-
fullen kann, wird im nachfolgenden Kapitel erléu-
tert.

5.2 MafBnahmen

Fir die schrittweise Umsetzung des Planungskon-
zepts werden zahlreiche MaBBnahmen vorgeschla-
gen. Die Mafinahmen sind thematisch in folgende
Schwerpunkte unterteilt:

* Verbesserung der Verkehrssicherheit;
* Verbesserung der Netzverknipfung;
* Verbesserung der Beschilderung;

* Komfortverbesserungen;

¢ Flankierende Mafinahmen — Mafinahmen zur
Pflege und Instandhaltung;

Teilweise handelt es sich um relativ rasch vollzieh-
bare MaBnahmen, wie z.B. die Anderung einiger
verkehrsrechtlicher Anordnungen oder Komfort-
verbesserungen. Teilweise ist aber auch erhebli-
cher Aufwand Uber einen mittleren oder léngeren
Zeitraum notwendig, der entsprechende Vorberei-
tungen, einschlieBlich Grunderwerb (z.B. bei der
Anlage neuer Wege (Netfzverknipfungen) oder
dem Bau neuer Radverkehrsanlagen (Verkehrssi-
cherheit)) erfordern kann. Die Schwierigkeit bzw.
der zeitliche Rahmen der Umsetzbarkeit von Maf3-
nahmen sollte aber nicht davon abhalten sie zigig
vorzubereiten.

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und bauli-
chen MaBBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
und Erhdhung der Attraktivitét des Radverkehrs in
Feldkirchen hinaus, sind flankierende Mafinah-
men notwendig, die das Radverkehrskonzept ver-
vollstandigen. Diese MafBnahmen erfordern meist
keinen oder nur geringen Investitionsbedar, sollen
,im laufenden Betrieb” und im Verlauf des allge-
meinen Planungsprozesses bericksichtigt werden,
um das ,Klima” fir den Radverkehr zu verbessern
und ein Bewusstsein fir dessen verkehrspolitische
Wertschétzung (auch im Verhélinis und im MaB-
stab gegeniber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen.

Die nachfolgende Tabelle vermittelt einen Uber-
blick Gber die erforderlichen Mafinahmen zur Re-
alisierung und zum Ausbau des Radverkehrsnet-
zes. Die einzelnen MafBnahmen sind gegliedert,
unter Einbeziehung der Prioritat (niedrig, mittel
und hoch) und dem Zeithorizont (kurz-, mittel-
und langfristig; vgl. Kapitel 5.3), nach den the-
matischen Schwerpunkten aufgelistet. Auch die
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Umsetzung (verkehrsrechtlich, kleinere bauliche
MafBnahme im Rahmen des Bauunterhalts, gréfie-
re bauliche MafBnahme mit eigenem Budget) gibt
einen Einblick Gber den zeitlichen Autwand sowie
das aufzubringende Budget. Die Kategorie , Akteu-
re” verdeutlicht, in welchem Zustandigkeitsbereich
die entsprechende Mafinahme liegt. Klassifizierte
Straflen (z.B. Kreisstraf3en) oder Privatgrundsticke
liegen nicht in der Zusténdigkeit der Gemeinde,
womit diese keine alleinige Entscheidungs- und
Handlungsméglichkeit hat und das Einvernehmen
anderer Baulastirager bendtigt wird. Fur diese
MaBnahmen sind meist detaillierte Gespréche not-
wendig, was den Zeithorizont in die Lange ziehen
kann. Fir MaBnahmen, die im Kompetenzbereich
der Gemeinde Feldkirchen liegen, kann die Um-
setzung mit Vorliegen des Konzepts eingeleitet wer-
den. Sofort umgesetzt werden kénnen insbesonde-
re BeschilderungsmaBBnahmen, welche die Mangel
einer nicht-rechtskonformen Beschilderung beseiti-
gen (im Rahmen des Verwaltungsvollzugs).

Die konkreten Mafinahmen sind neben der Maf3-
nahmentabelle und der Plandarstellung (vgl. An-
lage 4) detailliert in einem MafBnahmenkatalog in
Anlage 5 beschrieben. In den vorgeschlagenen
MaBnahmen sind auch die Anregungen der Be-
volkerung aus der Birgerexkursion und der Haus-
haltsbefragung bericksichtigt.

Geschwindigkeitsreduzierungen sind bei schwer zu
bindelnden Querungsvorgdngen, knappen Platz-
verhdltnissen und hohen Radverkehrsanteilen auf
der Fahrbahn zu empfehlen und stellen ein effekti-
ves Mittel zur Erhéhung der Sicherheit fir den Rad-
verkehr dar.

An wichtigen Querungsstellen der Radverkehrs-
verbindungen mit stark befahrenen Straen sollten
Querungshilfen vorgesehen werden, um den Rad-
und FuBBgéngerverkehr an diesen kritischen Punk-
ten besser zu sichern. Dies trifft auch auf beste-
hende Knotenpunkte zu, an denen eine Querung
nur mit Umwegen oder eingeschrénkter Sicherheit
moglich ist.

Besondere Bedeutung kommt auch der Ergdnzung
des Radwegenetzes und den Lickenschlissen zu.
Oft sind es in diesem Zuge relativ einfach reali-
sierbare Mafnahmen mit wenig Aufwand, wie
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beispielsweise die Beseitigung von Barrieren (z.B.
nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren) oder Be-
schilderungen (z.B. Beseitigung von Verkehrsschil-
dern mit Zeichen 250 ,Verbot fir Fahrzeuge aller
Art”), die bereits zu Verbesserungen im alltaglichen
Verkehr fuhren. Die Errichtung neuer Radverkehrs-
anlagen hingegen (z.B. in Form eigenstandiger
Radwege) ist sehr viel aufwendiger und kostenin-
tensiver und ihre Planung und Umsetzung dauert
Uber einen léngeren Zeitraum an. Allerdings sind
diese, sowohl im Hinblick auf eine stérkere touris-
tische- und freizeitorientierte Aufwertung der Ge-
meinde, unabdingbar.

Abbildung 33: Einrichtung einer FahrradstraBe (mit Freigabe
fir den Kfz-Verkehr) in der SeestrafBe

Ergéinzt werden die Mafinahmen durch Komfort-
verbesserungen, die neben der Steigerung einer
angenehmeren Passierbarkeit auch wesentlich zur
Erhohung der Sicherheit beitragen kénnen (z.B.
durch die Verbesserung des Oberflachenbelags).

Die flankierenden Mafnahmen runden das Ge-
samtpaket ab. Es wird jedoch in den Mafinahmen-
blattern nur auf einzelne, ausgewdhlte flankierende
MaBBnahmen detaillierter eingegangen (vgl. Anla-
ge 5). Die restlichen flankierenden Maf3nahmen
sind Tabelle 6 zu entnehmen.
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Tabelle é6: Mafinahmentabelle

Erlauterung:

Umsetzung:

GRB =

VR =
KLB =

verkehrsrechtlich

kleinere bauliche Mafinahme im
Rahmen des Bauunterhalts
gréBere bauliche Mainahme mit
eigenem Budget

MaBnahmenempfehlung

Prioritét: N = niedrig
M = mittel
H = hoch

Lagebeschreibung

Zeithorizont:

Prioritat

KF =
MF =
LF =

Zeit-

kurzfristig (bis 2 Jahre)
mittelfristig (2 - 5 Jahre) GA =
langfristig (Gber 5 Jahre)

Akteure: GF =

Bestehende Infrastruktur

Gemeinde Feldkirchen
Gemeinde Aschheim
Landkreis Miinchen
Grundstickseigentimer
Staatliches Bauamt Freising
Autobahn GmbH

Méngel und Konfliktbereiche

horizont

Entfernung des roten Plattenbelags auf | Emeranstrafie H KF GF GRB Baulich abgesetzter Rad
Geh- und Radwegen mit Hohenlindner StraBe H KF GF, LM GRB FuBwege ,Radfahrer frei” VGrL:NIiCrr ?1 g;ss fﬁ;l t? nweg,
Benutzungsrecht Minchner Strafle H KF GF, IM GRB erwirrung dureh Tane
Fasanweg / Brauereiweg H KF GF KLB, VR | Wohnstrafien
OttostraBBe/Aschheimer Strafle H KF GF, SB KLB Wohhstche/Orchhe Einfahrissirafle,
Verbindungsstrafen
1.2.3 | Verbesserung der Radwegefihrung an As(cjhlfgfelmher Strafe zw. Hauptkreuzung H MF GF, SB GRB \(/)H:)I.Chde Emfc:hrtgsfroﬁen, Unainstioe Radverkehrsfoh
Knofenpunkt und Kirche VerbindungsstraBen nginstige Radverkehrsfihrung
194 Minchner- / Aschheimer- / H MEF GF, LM, GRB Ortliche Einfahrtsstraf3en,
- Hohenlindner- / Oberndorfer Strafle SB Verbindungsstrafien
) Ortliche EinfahrtsstraBen,
1.2.5 Hohenlindner Strafe / Emeranstrafie H KF GF KLB VerbindungsstraBen/SammelsiraBe
1.3.1 e . Kapellenstrale / Hohenlindner Strafie H KF/MF GF, LM GRB Anbaufreie Straflen . L .
1.3.2 izl el o is KapellenstraBe / M1 H KF/MF GF, LM GRB GewerbestraBe/Anbaufreie StraBe Fehlende sichere Querungsmaglichkeit
1.4.1 Seestrafe H KF GF, GA VR Sammelstrafie Fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir
Einricht iner FahrradstraB den Radverkehr
1.4.2 | nriehtung emer fahrradsirae Dornacher Strafe H KF GF, GA VR SammelstraBe Fehlende Bevorrechtigung fir den
1.4.3 Fasanweg H KF GF VR Wohnstrafe Radverkehr
1.5.1 | Aufbringen einer Furtmarkierung Tonks’re.”e Mnchner Strae, Tankstelle H KF GF VR Ortliche EinfahrisstraBe, Verbindungs- Fehlende Furt- bzw. Blockmarkierung
Hohenlindner Strafe strafle
1.5.2 | Enffernung der Mittelmarkierung Oberndorfer Straf3e H KF GF, SB VR Orﬂ@e Einfahrisstrafe,
Verbindungsstrafie
1.5.3 | Erkennbarkeit des Pollers Gewerbegebiet Stid, Oberndorfer Str. KF GF VR Radweg / Poller l/\l;_c“hn’rdr;cr::lslnlenkonforme Unlrevipam
2.1.1 Hohenlindner Strafe / M1 MF GF, IM GRB
2.1.2 M1 sidlich der Hohenlindner Strafle MF GZ’CEM’ GRB
213 iL:el\l;\u]ng Hohenlindner StraBBe entlang MF GF, LM GRB
2.1.4 Tucherpark / Minchner Strafie H MF GF GRB
2.1.5 Brunnenstrafe / Minchner StraBe N MF GF KLB
Ausbau einer Wegeverbindung Provisorische Offnung des GF, DB Keine Infrastruktur vorhanden Fehlende, winschenswerte
2.1.6 Nordzugangs der neuen H KF éE ! GRB Netzverknipfung
Bahnunterfihrung
Briicke vom Kiesgrund Gber GF. DB
2.1.7 Aschheimer Strafle, Verbindung zur H MF ‘n GRB
SB
Dornacher Strafe
o GF, DB,
2.1.8 Bahnparallele nérdlich des Bahnhofs MF/LF GE GRB
2.1.9 Bahnhof / Am Kiesgrund / Seestrafle LF GF GRB
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Komfortverbesserung

2110 Apbindung des neuen Baugebiets am LF GF, SB, GRB
Kiesgrund GE
2.1.11 Schubertstrafie / Beethovenstrafie KF GF KLB
3.1.1 Munchner Strafle KF GF, LM VR Gemelnsamer' Fufi— e e 72,
o Sl i, 2o 220 Radwegbenutzungspflicht unnétig und
Authebung der Benutzungspflicht Gemeinsamer FuB- und Radweg, unkom?ormgelu 9sp v 9v
3.1.2 Aschheimer Straf3e H KF GF, SB VR benutzungspflichtig, Z. 240, Z.1000-
31
Dornacher Str. (2), Sudetenstr.
(westliches und &stliches Ende),
Breslauer Str. (westliches Ende und
Einfahrt vom Riemer Gangsteig),
3.2.1 | Hinweis auf durchlssige Sackgasse Raiffeisenstr. (P&R-Parkplot Westseite), H KE GF VR Wohnstrafien, Sammelstrafien, Fehlender Hinweis auf durchldssige
Eschenweg, Zugspitzstr., Gewerbestrafien Sackgasse
Wendelsteinstr. Jahnstr., Schwalbenstr.,
Kapellenstr. (8stlich Kreisstr. M1 und
nérdlich Weienfelder Str.), Hans-RiedI-
Str.
88,1 : ) o Sonnenstrafie KF GF VR Sammelstrafie/Wohnstrafie Fehlender Hinweis auf Freigabe der
Freigabe Einbahnstrafe: Hinweis auf EinbahnstraBe for Radfahrer in Gegen-
3.3.2 | Radverkehr in Gegenrichtung Bahnhofstrafe KF GF VR Sammelstrafle - o 9
richtung bei Einfahrt
Ausnahme des Radverkehrs von Fehlender Hinweis fir Radfahrer;
3.4.1 Abbiegegeboten Kreuzstraf3e, Emeranstrafie H KF GF VR Sammelstrafie Zusatzzeichen Rodfahrer frei
Durchfahrt for den Radverkehr durch
. . . . Landwirtschaftlicher Weg, Z.250, Z Zeichen 250 (,Verbot fir Fahrzeuge
3.5.1 | Freigabe fur den Radverkehr Landwirtschaftlicher Weg H KF GF, GA VR 1026-38 aller Art” — Fahrréder sind Fahrzeuge)
_ nicht freigegeben
3.6.1 Hohenlindner Strafe — Kapserweg / M KF GF, LM KB Orﬂi;he Einfahrtsstrafle, Ableifun}g} des Radverkehrs auf
Hinweis zur Radverkehrsfihrung Fasanweg Verbindungsstrafie rechtsseitigen Radweg
3.6.2 Muinchner- / Aschheimer- / H KF GF, LM, KB Ortliche EinfahrtsstraBBen, Erlaubtes Radfahren auf der Straf3e
T Hohenlindner- / Oberndorfer Strafie SB Verbindungsstrafien wird nicht erkannt
4.1.1 Dornacher Strafe M MF GF GRB
. . . Sicherheitsdefizit durch mangelhaften
419 Verbesserung der Oberfléche Weg parallel M1 zw. Messeparkplatz M ME oM GRB Landwirtschaftlicher Weg Oberflachenzustand
und Oberndorfer Strafle
413 Weg von der Dornacher Strafle nach M KFMF | GM. GA KB
Aschheim =
4.2.1 | Umlaufsperre aufweiten bzw. entfernen | Aschheimer Strafle H KF GF KLB OHlthe Einfahrissirafle, Nicht richtiinienkontorme Umlauf-
Verbindungsstrafie sperre
4.3.1 Schubertstrafie M KF GF KLB Wohnstrafie
1392 Versetzen von Pollern Parkweg M KE CF KB FuB- und Radweg Abstand der Poller zu eng
Bordsteinabsenkung zur direkten Aschheimer Strafle gegenuber .
441 Erreichbarkeit des rechten Radweges Dornacher Strafe H KF GF, 58 KLB Fehlende Bordsteinabsenkung
449 Bordsfeinobsen‘kung und Oberndorfer SiraBe KF GF, SB, KB Gehsteig Fehlende Bordsteinabsenkung und
Gehwegverbreiterung AG Gehweg zu schmal
4.4.3 | Bordsteinabsenkung Hans-Ried!-Strafe H KF GF KLB Fehlende Bordsteinabsenkung
4.5.1 | Verbesserung der Beleuchtung ;?:Be;hndner Sttt bl e ey KF GF, LM KLB Unterféhrungen FuB3- und Radweg Fehlende Beleuchtung
4.6.] Verbesserung bzw. Erweiterung der v F'e|dk|tchen Fahrradabstellanlagen in mangelhafter | Fehlende bzw. mangelhafte Fahrradab-
4.6.2 Ludwig-Gléckl-Haus H KF GF KLB o
Fahrradabstellanlagen - Qualitat stellanlagen
4.6.3 Grundschule Feldkirchen
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4.6.4 Sparkasse
4.6.5 Pfarrkirche St. Jakob Feldkirchen
4.6.6 Penny
° 4.7.1 | Errichtung einer E-Bike Ladestation Ortsmitte Feldkirchen H KF GF KLB Fehlende E-Bike Station
.2 4.7.2 | Errichtung einer Fahrrad-Service- Ortsmitte Feldkirchen H KF GF KLB ) ’ .
E 273 | Station S-Bahnhof Feldkirchen a KF CF KB Keine Infrastruktur vorhanden Fehlende Fahrrad-Service-Station
4.7.4 | Lastenradverleih Gemeinde Feldkirchen H KF GF KLB Fehlender Lastenradverleih

Themenfeld

Bauleitplanung

MaBnahmenempfehlung

Beriuicksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Planungsphasen der Bauleitplanung (von der Regional- bis zur Objektplanung)

Integration in die einzelnen Planwerke

Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahrradabstellpléitze)

Gdf. Erstellung einer Fahrradabstellsatzung

Baustellen

Beriicksichtigung des Radverkehrs bei der Planung und Durchfihrung von Baustellen (z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme bei Einbahnregelung); Anspriche an
die Zugédnglichkeit; bei beengten Verhéltnissen und besonderen Verkehrsfihrungen

Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fur den Kfz-Verkehr

Minimierung von Sperrungen bzw. Umleitungsbeschilderung bei unvermeidlichen Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”)

Verkehrsrechtliche Anordnungen

Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich ihrer Notwendigkeit und Wirkung auf den Radverkehr

Begrindung bei Einbeziehung des Radverkehrs bei Verboten oder Verkehrsbeschrénkungen

Uberprisfung bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinnhaftigkeit und Zuléssigkeit

Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der reduzierten Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des Geh- und Radwegparkens)

Uberprifung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten StraBennetz

Winterdienst

Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf den Radverkehr (u.a. vorzugsweise Réumung der Hauptrouten)

Sicherstellung der Benutzungsmaglichkeit von Radverkehrsanlagen auch im Winter (Radfahren ist kein ,Sommersport”)

Allgemeiner StraBen- und
Wegeunterhalt

Uberprifung von Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkten und Querungen im gesamten Gemeindegebiet

RegelméBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Schéden und Verschmutzungen (z.B. Scherben), Méngelmelder (Bsp. Poing)

Abstimmung mit anderen UnterhaltsmaBnahmen (,gemeinsame Erledigung”)

Uberpriffung von Beleuchtung an Radwegen auf Notwendigkeit

Wegweisung

Sicherstellung der vorhandenen Netzfunktion und Netzqualitét nicht nur for Ortskundige

Abstimmung mit dem Radwegenetz des Landkreises (Fortfohrung an den ,Ubergabepunkten” im Zusténdigkeitsbereich der Gemeinde)

Ausschilderung von Durchfahrrouten

Wegweisung zu wichtigen innerértlichen Zielen (z.B. Schulen, Schwimmbéder, Rathaus, Bahnhof, etc.)

Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit

Aktionen, regelméfige Presse- und Offentlichkeitsarbeit; ,Positiv-Schlagzeilen”

Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch Radfahrer als Kunden begriffen werden

Werbe- und Motivationskampagne fir das Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit”); Bike & Ride

Vermarktung der berregionalen Radrouten (z.B. ,RadIRing Miinchen”)

Aktuelle Radnetzkarten

Werbekampagne ,E-Bike”

Reparaturcafé

Férderung beim Kauf von Fahrradanhéngern

Sensibilisierung von Arbeitgebern den Radverkehr zu férdern (z.B. Jobbike, Duschen, ausreichend und ansprechende Fahrradabstellanlagen)
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5.3 Prioritaten

5.3.1 Grundsatzliches Vorgehen

Die Vielzahl der vorgeschlagenen MafBnahmen
l&sst eine Prioritétenreihung sinnvoll erscheinen.
Damit verbunden ist die Absicht, frihzeitig Erfol-
ge bei der Umsetzung des Radverkehrskonzepts
sichtbar werden zu lassen. Bei der Stufung spielen
in erster Linie Aspekte der Verkehrssicherheit, aber
auch der Akzeptanz des Radverkehrs eine wichtige
Rolle. Andererseits soll die Dauver des Planungs-
und Abstimmungsprozesses sowie der Umfang der
erforderlichen Investitionsmittel bericksichtigt wer-
den.

Folgendes chronologisches Vorgehen bei der Prio-
ritétenreihung, die sich an den Schwierigkeiten bei
der Realisierung orientiert, wird vorgeschlagen:

2 | A. StartmaBBnahmen  bzw. kurzfristige
| Maf3inahmen
< MafBBnahmen, die schnell realisierbar sind
und zu sichtbaren Ergebnissen fGhren;
B. ,Win-win”
umfangreichere Mafinahmen, die allen
nUtzen;
C. Akzeptanz:
MaBnahmen, die Radfahrern nitzen,
ohne anderen Verkehrsteilnehmern
Nachteile zu bringen;
D. Priorisierung
MaBBnahmen, die Radfahrern Vorteile ein-
raumen und andere Verkehrsteilnehmer
zu Anderungen zwingen, aber mehrheit-
lich akzeptiert werden;
E. Investition
MafBBnahmen, die organisatorisch und
finanziell aufwéndig sind;
F. Restriktion
MafBBnahmen, die nicht von allen Be-
volkerungsgruppen akzeptiert werden,
o moglicherweise von einigen als nachteilig
% empfunden werden und damit politisch
§Y  schwieriger umsetzbar sind.

w
N

Grundsétzlich sind natirlich Mafinahmen vorran-
gig anzugehen, die Defizite in der Verkehrssicher-
heit beseitigen bzw. reduzieren (z.B. geschwindig-
keitsdémpfende Mafinahmen, Verbesserung der
Sichtverhdltnisse). Vorrangig sind auch Beschilde-
rungsmafBnahmen, die ggf. vorhandene verkehrs-
rechtliche Unklarheiten beseitigen oder Wege fir
den Radverkehr freigeben, die bisher noch nicht
frei gegeben waren, aber zum Radfahren geeignet
sind. Auch eine neue Wegverbindung kann indirekt
die Verkehrssicherheit verbessern, wenn dadurch
for den Radverkehr eine attraktive und sichere Al-
ternative geschaffen wird. Im Prinzip sollten auch
MafBnahmen priorisiert werden, die Aufmerksam-
keit erzeugen und die Présenz des Radverkehrs im
StraBenbild erhéhen. Dariber hinaus bieten anste-
hende Baumafinahmen (z.B. StraBenbau, neue Be-
bauungspléne) die Chance notwendige Mafinah-
men fir den Radverkehr gleich mit einzuplanen.

5.3.2 Prioritatenliste

Kurzfristige Ma3nahmen

Kurzfristige Mafinahmen sind dringliche und vor-
rangig zu realisierende Mafnahmen, die zur Erhé-
hung der Verkehrssicherheit und ggf. zur Verbesse-
rung des Komforts fir den Radverkehr notwendig
sind. Kurzfristige MaBBnahmen beschrénken sich
in erster Linie auf verkehrsrechtliche Mafinahmen
und deren Klarung, einschliellich Markierungs-
arbeiten und kleinerer baulicher MaBnahmen im
Rahmen des Straflenunterhalts. Dariber hinaus ist
auch die Einleitung von PlanungsmaBnahmen for
mittel- und langfristige Projekte sinnvoll. Fur die
kurzfristigen MaBBnahmen wird ein Zeithorizont von
ca. einem bis maximal zwei Jahren definiert.

Mittelfristige Maf3nahmen

Als mittelfristige MaBnahmen werden MaBBnahmen
vorgeschlagen, die zeitlich nach den kurzfristigen
MafBBnahmen einzuordnen sind, aber dennoch eine
hohe Dringlichkeit aufweisen und hauptséachlich im
Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Feldkirchen
liegen. Insbesondere — auch kleinere — Baumaf3-
nahmen kénnen aufgrund technischer, wirtschaft-
licher oder politischer Erfordernisse verschiedenen
zeitlichen Prioritéten unterliegen. Um dem nicht
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vorzugreifen, wird hier bewusst eine breite Zeit-
spanne mit flexiblem Gestaltungsspielraum fir die
Kommune gewdhlt. Die Einleitung von Planungs-
maBnahmen fir langfristige MaBnahmen sollte in
dieser Phase erfolgen. Fir mittelfristige Mafnah-
men wird ein Zeithorizont von drei bis finf bzw.
sieben Jahren definiert.

Langfristige Maf3nahmen

Als langfristige MaBBnahmen werden MaBBnahmen
eingeordnet, die mit gréBeren baulichen Verénde-
rungen, insbesondere im StrafBenprofil verbunden
sind, oder die von anderen Baulasttragern abhan-
gig sind, bzw. nicht im Zustandigkeitsbereich der
Gemeinde Feldkirchen liegen. Dies muss jedoch
nicht zwangsléufig mit einer spéten Realisierung
verbunden sein. Manchmal kénnen sich auch for
baulich aufwéndige oder politisch komplexe Maf3-
nahmen kurzfristige Lésungsméglichkeiten erge-
ben, die dann in jedem Fall genutzt werden sollten.
Eine Uberschneidung der gewdhlten Zeithorizonte
ist durchaus méglich. Fir langfristige Mafinahmen
wird ein Zeithorizont ab finf bzw. sieben Jahren
definiert.
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Gemeindegrenze
Bahnlinie

Straflen

H

VA
H

Z

. 102 Kreuzung, Vorfahrt von rechts
. 121 Einseitig verengte Fahrbahn

. 136 Kinder

. 138 Radfahrer Kreuzen

. 205 Vorfahrt gewéhren!

. 206 Halt! Vorfahrt gewéhren

. 209 Vorgeschriebene Fahririchtung

. 214 Vorgeschriebene Fahririchtung
. 220 Einbahnstrafe

. 224 Haltestelle StraBenbahnen oder Linienbusse
. 237 Sonderweg fir Radfahrer

. 239 Sonderweg fur FuBBgénger

. 240 Gemeinsamer FuB- und Radweg

. 250 Verbot fir Fahrzeuge aller Art

. 260 Verbot fur Kraftfahrzeuge

. 267 Verbot der Einfahrt

. %74 Zulassige Hochstgeschwindigkeit

. 274.1 Beginn einer Zone mit zuldssiger
dchstgeschwindigkeit

. 274.2 Ende einer Zone mit zul@ssiger
dchstgeschwindigkeit

301 Vorfahrt

. 306 Vorfahristrafe

. 310 Vorderseite Ortstafel

. 311 Ruckseite Ortstafel

. 325 Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs
. 326 Ende eines verkehrsberuhigten Bereichs

. 356 Verkehrshelfer

. 357 Sackgasse
. 357.50 Sackgasse durchléssig for Radfahrer und

FuBganger

Z

Ri
Z

N N N N N N

Z

. 1000 linksweisend - 10 Richtung in beide
chtungen - 31

1000 - 32 Radfahrer von links und rechts

. 1004 Entfernungsangabe in ... m

. 1012 - 31 Sonstiger Hinweis Ende

. 1020 - 30 Anlieger frei

. 1022.10 Radfahrer frei

. 1026.35 Lieferverkehr .36 Linienverkehr frei

. 2021 Kindergarten
2022 Schule / Schulweg

Anlage 1.1.1
Bestand - Beschilderung (gemaf} StvO)*

Gesamt
Maf3stab

1:10.000 (DIN A3)
PIO nsta nd 19.12.2022 *Anspruch auf Vollsténdigkeit nicht gegeben
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A 4 Legende
@ ----- Gemeindegrenze
Bahnlinie

StraBen
Z. 102 Kreuzung, Vorfahrt von rechts
Z. 121 Einseitig verengte Fahrbahn
Z. 136 Kinder

© Z.138 Radfahrer Kreuzen
Z. 205 Vorfahrt gewdhren!
Z. 206 Halt! Vorfahrt gewdhren

Z. 209 Vorgeschriebene Fahririchtung

Z. 214 Vorgeschriebene Fahrtrichtung
Z. 220 Einbahnstrafle

Z. 224 Haltestelle StraBenbahnen oder Linienbusse
Z. 237 Sonderweg fir Radfahrer

Z. 239 Sonderweg fir Fulligéinger

Z. 240 Gemeinsamer Fu3- und Radweg

Z. 250 Verbot fir Fahrzeuge aller Art

Z. 260 Verbot fur Kraftfahrzeuge

Z. 267 Verbot der Einfahrt

Z. 274 Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Z.274.1 Beginn einer Zone mit zulGssiger
Hochstgeschwindigkeit

Z.274.2 Ende einer Zone mit zuldssiger
Héchstgeschwindigkeit

Z. 301 Vorfahrt

Z. 306 Vorfahrtstrafle

Z. 310 Vorderseite Ortstafel

Z. 311 Rickseite Ortstafel

Z. 325 Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs
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Z. 326 Ende eines verkehrsberuhigten Bereichs
Z. 356 Verkehrshelfer

", N> 2
(/A
o 5
ERF g

of
i

' Z. 357 Sackgasse
’ 9 ) Z. 357.50 Sackgasse durchlassig fir Radfahrer und
d FuBlgéinger
Z. 1000 linksweisend - 10 Richtung in beide
/ »@ CH= Richtungen - 31
z*—«é \' Z. 1000 - 32 Radfahrer von links und rechts
)&‘@1 Z. 1004 Entfernungsangabe in ... m
[ 6(\\ E3 Z.1012 - 31 Sonstiger Hinweis Ende
BT ,, ,q (] Z. 1020 - 30 Anlieger frei
< [\ 7.1022.10 Radfahrer frei
(] [(&,&] Z. 1026.35 Lieferverkehr .36 Linienverkehr frei
Z.2021 Kindergarten
[t Z.2022 Schule / Schulweg

Anlage 1.1.2
Bestand - Beschilderung (gemdaf} StvO)*

$ @ \ . \ S \& 7 =\"
) /)‘\\‘\ ('\&‘34 0 X / ; Jrw Norden
% Q‘\\ e N / ‘ Z ' ‘ MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
A AA Ao > P A YD W Planstand 19.12.2022 “Anspruch auf Vollstandigkeit nicht gegeben
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Osten

Gemeindegrenze
Bahnlinie

StraBen

Z. 102 Kreuzung, Vorfahrt von rechts
Z. 121 Einseitig verengte Fahrbahn
Z. 136 Kinder

‘ Z. 138 Radfahrer Kreuzen

Z. 205 Vorfahrt gewdhren!

Z. 206 Halt! Vorfahrt gewéhren
Z. 209 Vorgeschriebene Fahririchtung

Z. 214 Vorgeschriebene Fahrtrichtung
Z. 220 Einbahnstrafle

Z. 224 Haltestelle StraBenbahnen oder Linienbusse
7. 237 Sonderweg fiur Radfahrer

Z. 239 Sonderweg fir Fullgénger

Z. 240 Gemeinsamer Fu3- und Radweg

Z. 250 Verbot fur Fahrzeuge aller Art

Z. 260 Verbot fir Kraftfahrzeuge

Z. 267 Verbot der Einfahrt

Z. 274 Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Z.274.1 Beginn einer Zone mit zuldssiger
Héchstgeschwindigkeit

Z.274.2 Ende einer Zone mit zuléssiger
Hochstgeschwindigkeit

Z. 301 Vorfahrt

Z. 306 Vorfahristrafe

Z. 310 Vorderseite Ortstafel

Z. 311 Rickseite Oristafel

Z. 325 Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs
Z. 326 Ende eines verkehrsberuhigten Bereichs
Z. 356 Verkehrshelfer

Z. 357 Sackgasse

Z. 357.50 Sackgasse durchlassig fir Radfahrer und
FuBganger

Z. 1000 linksweisend - 10 Richtung in beide
Richtungen - 31

Z. 1000 - 32 Radfahrer von links und rechts
. 1004 Entfernungsangabe in ... m

. 1012 - 31 Sonstiger Hinweis Ende

. 1020 - 30 Anlieger frei

. 1022.10 Radfahrer frei

Z.1026.35 Lieferverkehr .36 Linienverkehr frei
Z. 2021 Kindergarten
Z. 2022 Schule / Schulweg

N N N N

Anlage 1.1.3
Bestand - Beschilderung (gemaf3 StVO)*

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
PIG nsta nd 1 9] 2.2022 *Anspruch auf Vollstandigkeit nicht gegeben
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Westen

Gemeindegrenze
Bahnlinie

Straflen

Z. 102 Kreuzung, Vorfahrt von rechts
Z. 121 Einseitig verengte Fahrbahn
Z. 136 Kinder

‘ Z. 138 Radfahrer Kreuzen

Z. 205 Vorfahrt gewdhren!

Z. 206 Halt! Vorfahrt gewéhren
Z. 209 Vorgeschriebene Fahririchtung

Z. 214 Vorgeschriebene Fahririchtung
Z. 220 Einbahnstrafle

Z. 224 Haltestelle StraBenbahnen oder Linienbusse
Z. 237 Sonderweg fir Radfahrer

Z. 239 Sonderweg fir Fuligéinger

Z. 240 Gemeinsamer Fu3- und Radweg

Z. 250 Verbot fir Fahrzeuge aller Art

Z. 260 Verbot fur Kraftfahrzeuge

Z. 267 Verbot der Einfahrt

Z. 274 Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Z.274.1 Beginn einer Zone mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit

Z.274.2 Ende einer Zone mit zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit

Z. 301 Vorfahrt

Z. 306 Vorfahrtstrafle

Z. 310 Vorderseite Oristafel

Z. 311 Rickseite Ortstafel

Z. 325 Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs
Z. 326 Ende eines verkehrsberuhigten Bereichs
Z. 356 Verkehrshelfer

Z. 357 Sackgasse

Z. 357.50 Sackgasse durchlassig fur Radfahrer und
FuBganger

Z. 1000 linksweisend - 10 Richtung in beide
Richtungen - 31

Z. 1000 - 32 Radfahrer von links und rechts
Z. 1004 Enffernungsangabe in ... m

Z. 1012 - 31 Sonstiger Hinweis Ende

Z. 1020 - 30 Anlieger frei

Z.1022.10 Radfahrer frei

Z.1026.35 Lieferverkehr .36 Linienverkehr frei
Z. 2021 Kindergarten
Z. 2022 Schule / Schulweg

Anlage 1.1.4
Bestand - Beschilderung (geméaf} StvO)*

MafBstab  1:10.000 (DIN A3)

PlGnSfG nd 1 9 12.2022 *Anspruch auf Vollsténdigkeit nicht gegeben
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Suden

Gemeindegrenze
Bahnlinie

StraBen

Z. 102 Kreuzung, Vorfahrt von rechts
Z. 121 Einseitig verengte Fahrbahn
Z. 136 Kinder

‘ Z. 138 Radfahrer Kreuzen

Z. 205 Vorfahrt gewdhren!

Z. 206 Halt! Vorfahrt gewéhren
Z. 209 Vorgeschriebene Fahririchtung

Z. 214 Vorgeschriebene Fahrtrichtung
Z. 220 Einbahnstrafie

Z. 224 Haltestelle StraBenbahnen oder Linienbusse
Z. 237 Sonderweg fir Radfahrer

Z. 239 Sonderweg fir Fuligéinger

Z. 240 Gemeinsamer Fu3- und Radweg

Z. 250 Verbot fir Fahrzeuge aller Art

Z. 260 Verbot fur Kraftfahrzeuge

Z. 267 Verbot der Einfahrt

Z. 274 Zuléssige Hochstgeschwindigkeit

Z.274.1 Beginn einer Zone mit zul@ssiger
Héchstgeschwindigkeit

Z.274.2 Ende einer Zone mit zuléssiger
Héchstgeschwindigkeit

Z. 301 Vorfahrt

Z. 306 Vorfahrtstrafle

Z. 310 Vorderseite Ortstafel

Z. 311 Rickseite Ortstafel

Z. 325 Beginn eines verkehrsberuhigten Bereichs
Z. 326 Ende eines verkehrsberuhigten Bereichs
Z. 356 Verkehrshelfer

Z. 357 Sackgasse

Z. 357.50 Sackgasse durchlassig fir Radfahrer und
FuBganger

Z. 1000 linksweisend - 10 Richtung in beide
Richtungen - 31

Z. 1000 - 32 Radfahrer von links und rechts
Z. 1004 Entfernungsangabe in ... m

Z. 1012 - 31 Sonstiger Hinweis Ende

Z. 1020 - 30 Anlieger frei

Z.1022.10 Radfahrer frei

Z.1026.35 Lieferverkehr .36 Linienverkehr frei

Z. 2021 Kindergarten
Z. 2022 Schule / Schulweg

Anlage 1.1.5
Bestand - Beschilderung (gemaf3 StVO)*

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
PIO nsta nd 1 9] 2.2022 *Anspruch auf Vollstandigkeit nicht gegeben
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Gemeinde Feldkirchen b. Minchen
Radverkehrskonzept

Legende

= m m  Gemeindegrenze

Bahnlinie

Zulassige Hochstgeschwindigkeit > 50km/h
(klassifiziert / nicht klassifiziert)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/h
(klassifiziert / nicht klassifiziert)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30km/h

Verkehrsberuhigter Bereich (Z. 325 StVO)

FuB3- & Radweg mit Benutzungspflicht (Z. 237, Z.

240, Z. 241 StVO)
FuB- & Radweg mit Benutzungsrecht (Z. 239 +
1022-10 StVO oder sonstiger Radweg)

FuBBweg

Sonstiger Weg

Land-/ forstwirtschaftlicher Weg

Querungsstelle mit Lichtsignalanlage
Querungsstelle mit Zebrastreifen (Z. 350 StVO)

—
— =\ -
— _ {3

P
30 ‘\;\'\‘\“ﬁ‘\

DE.O.

= Querungsstelle mit Mittelinsel
= s Y 3

Al
M e
“:‘f—.ﬁ%‘—@) —~

Anlage 1.2
Bestand - Straflen- und Wegenetz

(gemaB StVO)

Maf3stab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 19.12.2022
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Anlage 1.3
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Gemeinde Feldkirchen b. Minchen
Radverkehrskonzept

----- Gemeindegrenze
Bahnlinie

StraBBen

Fahrunfall
Abbiegeunfall

Uberschreitenunfall
Unfall ruhender Verkehr
Unfall im Langsverkehr

@)
o Einbiegen- / Kreuzen- Unfall
O
O
O

Sonstiger Unfall

Anlage 1.4
Bestand - Verkehrsunfdlle mit
Fahrradbeteiligung

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 14.12.2021
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Legende

Gemeindegrenze

—=—m=—  Bghnlinie

s Straflen
P Fahrradabstellanlagen -sehr gut-
foxo)

I

z

Fahrradabstellanlagen -sehr gut-

Bahnhof Ost
Bahnhof West

Rewe

Edeka Berghammer
Edeka Berghammer
TSV Feldkirchen
Rathaus

Fahrradabstellanlagen -ausreichend-

Fahrradabstellanlagen -mangelhaft-

64
128
12
8
28
12
10

Fahrradabstellanlagen -ausreichend-

TSV Feldkirchen
Grundschule

Fahrradabstellanlagen -mangelhaft-

Ludwig-Gléckl-Haus
Penny

Penny

Pfarrkirche
Sparkasse

TSV Feldkirchen

Anlage 1.5
Bestand - Qualitat der
Fahrradabstellanlagen

MaBstab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 19.12.2022
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Gemeinde Feldkirchen b. Minchen

R

@0

Radverkehrskonzept
Legende
----- Gemeindegrenze
=—=—=—s  Bghnlinie
s Straflen
Méngel in der Verkehrssicherheit
----- Mangelhafte Radverkehrsanlage

A Verkehrsfihrung (am Knotenpkt.) unginstig / geféhrlich
D Fehlende Querungshilfe
X Fehlende/mangelhafte Furtmarkierung

Maéngel in der Netzverknipfung

< Fehlende/winschenswerte Netzverknipfung

Maéngel in der Beschilderung

""" Angeordnete Radwegbenutzungsflicht unbegrindet

Fehlender Hinweis auf Durchléssigkeit der Sackgasse

c Mangelhafte / fehlende Beschilderung
O Zeichen 250 ohne "Radfahrer frei"
= Fehlender Hinweis auf "Radfahrer in Gegenrichtung"
bei Einfahrt in Einbahnstrafle
Komfortméngel
Nicht richtlinienkonforme Umlaufsperre/Hindernis

Fehlende Bordsteinabsenkung

Unterfohrung nicht ausreichend beleuchtet

Fehlende/mangelhafte Fahrradabstellanlagen
Mangelhafter Oberfléchenzustand

Anlage 2
Méngel- und Konfliktbereiche

Mafistab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 19.12.2022
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.1.1 Entfernung des roten
Plattenbelags auf den
Gehwegen, Emeranstrafie

beidseitig
MaBnahme: FuB-, Radwegeausbau
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Gestaltung kénnte einerseits einen sonstigen Radweg vermuten lassen, andererseits ist das
Radfahren durch Z. 239 nicht zugelassen. In Feldkirchen sollte auf allen HauptverkehrsstraBen eine
einheitliche Gestaltung und verkehrsrechtliche Anordnung angestrebt werden.

Ziel:

Ubereinstimmung von baulicher Gestaltung und verkehrsrechtlicher Beschilderung einheitlich in
Feldkirchen;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Der Belag soll einheitlich sein und damit der Beschilderung angepasst, d.h. die roten Platten durch
grauve Platten ersetzt werden. Aus Grinden der einheitlichen Verkehrsfohrung sollte in der
EmeranstraBe das Radfahren auf dem Gehweg wieder erlaubt werden; Anpassung der
Furtmarkierungen;

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget, verkehrsrechtlich
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

oY)

frei

Z.239 + Z.1022-10
StvO
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1.1.2 Entfernung des roten
Plattenbelags auf Geh-/Rad-
wegen mit Benutzungsrecht,
Hohenlindner Strafle

beidseitig
MaBnahme: FuB-, Radwegeausbau
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Durch die gestalterische Trennung in der Hohenlindner Strafle erreichen weder Geh- noch Radweg
die notwendigen Mindestmafle; sowohl FuB3gdnger, als auch Radfahrer kénnten auf der Einhaltung
ihrer Flache bestehen, die jedoch nicht die notwendigen Bewegungsspielrdume gewdhrleistet.

Ziel:

Erméglichung zum Befahren der gesamten Breite ohne ,bauliche” Trennung veranlasst FuBgénger
und Radfahrer zur gemeinsamen Nutzung und zur gegenseitigen Ricksichtnahme, erméglicht aber
ausreichenden Bewegungsspielraum fur beide. Ubereinstimmung von baulicher Gestaltung und
verkehrsrechtlicher Beschilderung.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Der Belag soll einheitlich sein und damit der Beschilderung angepasst, d.h. die roten Platten durch
graue Platten ersetzt werden; Anpassung der Furtmarkierungen;

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen

Grafische Darstellungen:

Z.239 + Z.1022-10
StvO
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1.1.3Entfernung des roten
Plattenbelags auf Geh-/Rad-
wegen mit Benutzungsrecht,
Minchner Strafle beidseitig

MaBnahme: FuB-, Radwegeausbau
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Durch die gestalterische Trennung erreichen weder Geh- noch Radweg die notwendigen
Mindestmafle; sowohl FuBlgénger, als auch Radfahrer kénnten auf der Einhaltung ihrer Flache
bestehen, die jedoch nicht die notwendigen Bewegungsspielrdume gewdhrleistet.

Ziel:

Erméglichung zum Befahren der gesamten Breite ohne ,bauliche” Trennung veranlasst FuBgénger
und Radfahrer zur gemeinsamen Nutzung und zur gegenseitigen Riicksichtnahme, erméglicht aber
ausreichenden Bewegungsspielraum fur beide. Ubereinstimmung von baulicher Gestaltung und
verkehrsrechtlicher Beschilderung.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Der Belag soll einheitlich sein und damit der Beschilderung angepasst, d.h. die roten Platten durch
graue Platten ersetzt werden; Anpassung der Furtmarkierungen;

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen

Grafische Darstellungen:

oY)

frei

Z.239 + Z.1022-10
StVO
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1.2.1Verbesserung der Verkehrs-
fOhrung am Knotenpunkt
Fasanweg / Brauereiweg

MaBnahme: Fohrung am Knotenpunkt
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Oberflachengestaltung des Brauereiwegs und der trennende Bordstein erwecken den Eindruck
einer untergeordneten StraBe, obwohl an diesem Knotenpunkt rechts-vor-links gilt.

Ziel:

Erhdhung der Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Umgestaltung des Knotenpunkts Fasanweg/Brauereiweg als einheitliche Oberflache im gesamten
Knotenpunktbereich;
Alternativ: Anordnung von Zeichen 102 StVO im Fasanweg (von der Hohenlindner Str. kommend).

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich bzw. kleinere bauliche Maf3nahme
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Zeichen 102 StVO

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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1.2.2Verbesserung der Radwege-
fOhrung an Knotenpunkt
Ottostrafle / Aschheimer

Strafle
MaBnahme: Fohrung am Knotenpunkt
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Querung der Aschheimer Strafle nahe der Ottostrale ist aufgrund des nicht abgesenkten
Bordstein und der schlechten Einsehbarkeit fir den Radverkehr unginstig zu queren. Der
Fahrradverkehr muss die Lichtsignalanlage nutzen, sollte er nach Norden weiterfahren wollen, da
dort eine Benutzungspflicht angeordnet ist, wodurch ein zigiges Weiterfahren verhindert wird.
Ebenfalls sollte die Radwegebenutzungspflicht an der Aschheimer Strafle abgeschafft werden.

Ziel:

Erhdhung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr und eine Verschaffung eines
Geschwindigkeitsvorteils gegentber des KFZ-Verkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Absenkung des Bordsteins und Abschaffung der Radwegebenutzungspflicht.

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Staatliches Bauamt Freising

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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1.2.3Verbesserung der Radwege-
fuhrung in der Aschheimer
Straf3e zwischen
Hauptkreuzung und Kirche

Aschheimer Straf3e

MaBBnahme: Fuhrung am Knotenpunkt
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Geh- und Radwege entlang der Aschheimer Strafle sind in diesem Bereich einerseits eng,
andererseits in ihrer Wegfihrung unibersichtlich, so dass Konflikte mit FuBgéngern entstehen;

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Komforts fir den Rad- und FuBBverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Verbreiterung des westseitigen Geh-/Radwegs; Anderung der Parkordnung auf der Ostseite vor der
Sparkasse, Langsparken statt Querparken (potenzielles Sicherheitsrisiko im Umfeld des
Knotenpunkts), dadurch Verbesserung der Sicht- und Platzverhélinisse fir den Fuf3- und Radverkehr;

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurz- bis mittelfristig

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Staatliches Bauamt Freising

Grafische Darstellungen:
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1.2.4Verbesserung der Radwege-
fOhrung an der
Hauptkreuzung

Minchner StraBe / Asch—heimer Strafle/
Hohen—lindner Strale/ Oberndorfer Strafle

MaBnahme: Fohrung am Knotenpunkt
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Der gesamte Knotenpunkt ist durch die Fahrbahnteiler stark aufgeweitet; die Fullgéngerfurten sind
weit abgesetzt und zum Radfahren unattraktiv (diese Art der Knotenpunkigestaltung orientierte sich
an den Erfordernissen der Bundesstrafe, die mittlerweile so nicht mehr gegeben sind);

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit und des Komforts fiir den Rad- und Fu3verkehr.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Umgestaltung des Knotenpunkts im Hinblick auf eine direktere Fihrung des FuB- und
Radverkehrsfurten; Versetzen der Furten ndher zur Mitte; Entfernung der Fahrbahnteiler und
Erweiterung der Flachen fir den FuBB- und Radverkehr in den Seitenrdumen;

Prifung der Option eines Kreisverkehrsplatzes;

Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Umsetzung: groBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Minchen, Staatliches Bauamt Freising

Grafische Darstellungen:
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1.2.5Verbesserung der
Radwegfihrung am
Knotenpunkt Hohenlindner
Straf3e/ Emeranstrafie

Querung der Emeranstrafie

MaBnahme: Furtmarkierung
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Umwegige und unkomfortable Radverkehrstihrung im Zuge der Hohenlindner Straf3e Uber die weit
zuriickgesetzte Mittelinsel in der Emeranstrafie mit Wartepflicht ohne Furtmarkierung;

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit. Erhéhung der Sichtbarkeit durch Markierung und farbliche
Hervorhebung der Radwegefurt;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Radwegefurt entlang der Hohenlindner Straf3e als Verléngerung des Radwegs, die sidseitig weiter
auf die Fahrbahn fihrt, nordseitig auf dem Gehweg weitergefihrt wird. Die vorhandene Grinfléche
muss teilweise riickgebaut, der Bordstein abgesenkt und ggf. der Lichtmast versetzt werden.

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: Kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Markierung von Radfahr- und
FuBBgangerfurten nach RMS

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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1.3.1 Mittelinsel als Querungshilfe
Kapellenstrafie /
Hohenlindner Strafie

MaBnahme: Querungshilfe
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Auf der Kreuzung Kapellenstrale / Hohenlindner Strafle fehlt eine Querungshilfe, da die
Kapellenstrale einen wichtigen Verbindungsweg zwischen Weiflenfeld und dem Gewerbegebiet
Feldkirchen darstellt. Die hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs stellen eine Gefahr fir den
Radverkehr bei der Querung dar.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Uberquerung der Hohenlindner StraBe fur Radfahrer und
FuBgénger.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Errichtung einer Mittelinsel als Querungshilfe zwischen KapellenstraBBe und Hohenlindner Strafle.

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurz- bis mittelfristig

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.3.2 Mittelinsel als Querungshilfe
an der Kreisstraf3e M1

Kapellenstrale, Querung der Kreisstrale M1

MaBnahme: Querungshilfe
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Kapellenstraf3e stellt eine wichtige Nord-Siid-Verbindung dar; die Querung der stark befahrenen
KreisstraBe M1 stellt einen Gefahrenpunkt dar.

Ziel:

Erhéhung der Sicherheit und komfortablere Uberquerung der M1 fur Radfahrer und FuBgénger ohne
grofle Umwege fir den Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Errichtung einer Mittelinsel als Querungshilfe im Bereich der Sperrflédche einschliellich Zuwegung
von der sidlichen Kapellenstrafle.

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

kurz- bis mittelfristig, bzw. i.V. mit dem Bau des Radwegs an der M1

Umsetzung:

gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen

Grafische Darstellungen:

geplanter Fu3- und Radweg an der M1 mit Vorschlag Querungshilfe
(Plangrundlage Landratsamt Minchen, Stand: 12.04.2021)
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.4.1 Einrichtung einer
Fahrradstraf3e Seestrafle

Seestrafle im Gemeindegebiet Feldkirchen (und

Aschheim)

MaBnahme: Fahrradstrafie
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Fortsetzung der FahrradstraBle (in der Gemeinde Kirchheim bereits vorhanden) fehlt; derzeitige
Beschilderung wird der Bedeutung der Strafle fir den Radverkehr nicht gerecht; FuBweg
(Benutzungsrecht fir den Radverkehr) wird saisonal stark vom Radverkehr beansprucht. Dies
beeintréchtigt die FuBBgénger.

Ziel:

Eine durchgéngige FahrradstraBBe zwischen Kirchheim und Feldkirchen soll die hohe Bedeutung der
Strafe fir den Radverkehr verdeutlichen (zukinftiger Radschnellweg Miinchen — Markt Schwaben);
Entlastung des FuBweges vom Radverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Beschilderung mit Z. 244 (Kfz frei); Entfernung von Z. 274-53 und Z. 274-51.

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Gemeinde Aschheim

Grafische Darstellungen:

o

FahrradstraBe

Z.244 StVO

FahrradstraBle zum Heimstettener See (Kirchheim)
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.4.2 Einrichtung einer

Fahrradstra3e Dornacher
Straf3e

Dornacher Strafle

MaBnahme: Fahrradstrafie
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Verbindung wird intensiv vom Radverkehr genutzt, ohne dass dies erkennbar wird.

Ziel:

Eine durchgéngige Fahrradstrale zwischen Feldkirchen und Riem soll die hohe Bedeutung der
Straf3e fir den Radverkehr verdeutlichen (zukinftiger Radschnellweg Miinchen — Markt Schwaben).
Der Radverkehr soll besser sichtbar gemacht werden.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Beschilderung mit Z. 244 (Kfz frei); Entfernung von Z. 274-53 und Z. 274-51; Aufbringen von
Piktogrammen ,Fahrradstrafle” in regelméBigen Absténden;

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Gemeinde Aschheim

Grafische Darstellungen:

o

FahrradstraBe

Z. 244 SiVO

Fahrradstrafle zum Heimstettener See (Kirchheim)
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.4.3Einrichtung einer
Fahrradstraf3e Fasanweg

Fasanweg

MaBnahme: Fahrradstrafie
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Verbindung wird intensiv vom Radverkehr genutzt, ohne dass dies erkennbar wird.

Ziel:

gemacht werden.

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fir den Radverkehr. Der Radverkehr soll besser sichtbar

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Beschilderung mit Z. 244 (Kfz frei); Entfernung von Z. 274-53 und Z. 274-51; Aufbringen von
Piktogrammen ,Fahrradstrafle” in regelméBigen Absténden;

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

o

FahrradstraBe

Z.244 StVO

Fahrradstrafle zum Heimstettener See (Kirchheim)
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.5.1 Aufbringen einer roten Furt-
markierung an der
Tankstelle

Tankstelle MUnchner Strafe, Tankstelle
Hohenlindner Strafle

MaBnahme: Furtmarkierung
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Starke belastete Grundstiickszufahrt; Autofahrer rechnen méglicherweise nicht mit Radfahrern auf
dem Gehweg.

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit. Erhéhung der Erkennbarkeit des Radwegs durch Markierung
und farbliche Hervorhebung der Radwegefurt.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Rotmarkierung der Radwegefurt im Bereich der Tankstellenein- und —ausfahrten mit Fahrrad-
piktogramm

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Markierung von Radfahr- und
FuBBgangerfurten nach RMS
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.5.2 Entfernung der
Mittelmarkierung in der

Oberndorfer Strafle
Oberndorfer Straf3e
MaBnahme: Markierung
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Die Mittelmarkierung fordert das fahrstreifenbezogene Fahren; dadurch wird oft der notwendige
Seitenabstand beim Uberholen von Radfahrern nicht eingehalten.

Ziel:

Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr aut der Fahrbahn; Einhaltung des
notwendigen seitlichen Uberholabstands;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Entfernung der Mittelmarkierung (bis auf kurze Abschnitte vor den Mittelinseln und Haltelinien);

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Staatliches Bauamt Freising

Grafische Darstellungen:
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

1.5.3Verbesserung der Erkenn-

barkeit des Pollers an der
Oberndorfer Straf3e

Weg vom Gewerbegebiet Std zur Oberndorfer
Strafle

MaBnahme: Sonstige Markierung

Kategorie: Verkehrssicherheit

Mangel:

Der Poller ist durch seine dunkle Farbgebung schlecht erkennbar; es fehlen ausreichende
reflektierende Elemente.

Ziel:

Verbesserung der Sichtbarkeit des Pollers.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Aufbringen einer um den Poller herumgezogenen Markierung; Anbringen rot-weif3er reflektierender
Elemente am Poller

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Herumfihrung der Markierung um einen Poller
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.1Bau eines Radwegs an der
Hohenlindner Strafie
zwischen M1 und Kapserweg

Hohenlindner Strafle, Kreisstrafle M1 bis
Querungsstelle Hohe Kapserweg

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Zunehmend wichtige Zielpunkte (z.B. Rewe) bei hoher Belastung der Kreisstrale M1, fehlender
Radweg entlang der KreisstraBe M1 und fehlende Anbindung an die Hohenlindner Straf3e.

Ziel:

Schaffung einer sicheren Radverkehrsanlage.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau eines FuB- und Radwegs entlang der Hohenlindner Strafle von der Kreisstrale M1 bis zur
Querungshilfe in Hohe des Kapserwegs; Bau ohne zusétzlichem Grunderwerb durch Rickbau der

Uberbreiten Fahrbahn.

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

mittelfristig bzw. i.V. mit dem Bau des Radwegs an der Kreisstrafie M1

Umsetzung:

gréBere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen

Grafische Darstellungen:

geplanter Ful3- und Radweg an der M1 mit Vorschlag Radwegfihrung
zur Hohenlindner Strafle (Plangrundlage LRA Minchen, 12.04.2021)
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.2Bau eines Radwegs an der
M1 zwischen Hohenlindner
Straf3e und Messeparkplatz

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Fehlende Wegeverknipfung entlang der sidlichen M1 zur Querung der Autobahn

Ziel:

Bau einer durchgéngigen Wegeverbindung fir den Fuf3- und Radverkehr entlang der Kreisstrafle M1
unter Nutzung des vorhandenen Wegs auf der Autobahnbriicke;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau eines Wegs &stlich der M1 zwischen dem Radweg sidlich der Hohenlindner Strale und dem
Messeparkplatz unter Nutzung des vorhandenen Wegs auf der Autobahnbricke; Bau eines
,Wellblechtunnels” unter der Zufahrt zur A94; alternativ: Bau einer Querungshilfe unmittelbar
nordlich der Autobahnbriicke und Weiterfihrung des Radwegs auf der Westseite der Kreisstrale M1.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig bzw. i.V. mit dem Bau des Radwegs an der Kreisstrale M1
Umsetzung: groBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen, Autobahn GmbH

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.3Schaffung einer Querung
der Hohenlindner Strafie im
Zuge des Radwegs an der
M1

Hohenlindner Strafle / Kreisstrale M1

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Gemaf3 der aktuellen Planung wird der Radweg parallel zur M1 an der Hohenlindner Strafle zur
vorhandenen Querungsstelle am Kapser Weg gefihrt. Zur Weiterfihrung entlang der Kreisstrafie
M1 muss die Hohenlindner Strale gequert werden. Ein Umweg Uber die o.g. Querungsstelle ist
wenig attraktiv.

Ziel:

Schaffung einer sicheren Wegeverknipfung im Zuge des Radwegs entlang der Kreisstrale M1.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Schaffung einer héhenfreien Querung der Hohenlindner Straf3e mit Anbindung an den bestehenden
Radweg bzw. einer héhengleichen signalisierten Querung auf der Westseite des Knotenpunks;
Alternativ: Umgestaltung des Knotenpunkts Hohenlindner Straf3e/Kreisstrale M1 als Kreisverkehr und
Schaffung einer Ortseingangssituation mit Querungsméglichkeiten (Mittelinsel an der Zufahrt).

Prioritat: hoch

Zeithorizont: mittelfristig bzw. i.V. mit dem Bau des Radwegs an der Kreisstrale M1
Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Minchen

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.4Bau einer Wegeverbindung
zwischen Tucherpark und
Minchner Strafie

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Die Wegeverknipfung vom Tucherpark zur Miinchner Strafe ist zwar vorhanden, aber nicht fir den
Radverkehr befahrbar, da diese Uber Privatgrund fihrt.

Ziel:

Schaffung einer Wegeverknipfung zwischen Tucherpark und Minchner Strale, um den
Fahrradverkehr einen Geschwindigkeitsvorteil zu verschaffen, damit dieser die Messe Minchen
leichter erreichen kann.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau einer Wegeverknipfung zwischen Tucherpark und Minchner Strafle.

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: mittelfristig

Umsetzung: gréfere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.5Ausbau einer Wegever-
bindung Brunnenstrafie /
Minchner Strafle

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Eine zweite Wegeverknipfung zwischen Minchner Strale und Brunnenstraf3e ist nicht vorhanden.
Eine Wegeverknipfung wdére sinnvoll, da bereits ein Trampelpfad Gber die Wiese fihrt, obwohl ein
asphaltierter Weg 40m weiter westlich existiert.

Ziel:

Schaffung einer zweiten Wegeverbindung zwischen BrunnenstraBe und Minchner Strafle, da der
Weg von den Anwohnern bereits als Abkirzung genutzt wird.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau einer zweiten Wegeverbindung zwischen Brunnenstrale und Minchner Strafle.

Prioritét: niedrig

Zeithorizont: mittelfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.6Provisorische Offnung des
Nordzugangs der neuen
BahnunterfGhrung mit
Fahrradabstellanlage am

Kiesgrund
MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung

Mangel:

Die neue Bahnunterfihrung und der Zugang zum Bahnsteig sind bereits hergestellt. Auf der
Nordseite fehlt jedoch ein Zugang bzw. eine Rampe. Da eine durchgéngige Querung der Bahnlinie
ein wesentliches Netzelement des Feldkirchener Radfahrnetzes darstellt, sollte keinesfalls bis zur
Fertigstellung des Baugebietes gewartet werden. Derzeit ist der Bahnhof aus Richtung Norden nur
umwegig erreichbar.

Ziel:

Zugang zum Bahnhof auch von Norden; attraktiver Zugang auch fir Radfahrer aus Aschheim;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

(Provisorische) Herstellung eines Zugangs mit Anbindung der Strafle Am Kiesgrund; Errichtung einer
Fahrradabstellanlage;

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: groBere bauliche Mafinahme

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Deutsche Bahn, Grundstiickseigentimer

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.7 Brucke vom Kiesgrund Uber
die Aschheimer Straf’e und
Bau einer Wegeverbindung
zur Dornacher Strafie

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Unginstige Anbindung des Gewerbegebiets an der Dornacher Strale und der Wohngebiete im
Nordwesten an den Bahnhof

Ziel:

Schaffung einer besseren Anbindung des Gewerbegebiets an der Dornacher Strale und der
Wohngebiete im Nordwesten an den Bahnhof ohne Querung der Aschheimer Strafle

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Bau einer Bricke fir den Fuf3- und Radverkehr Uber die Aschheimer Strafle nérdlich parallel zu den
Gleisen und Wegeverknipfung mit der Dornacher Straf3e

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: mittelfristig (ggf. auch vor der Bebauung am Kiesgrund)

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Deutsche Bahn, Staatliches Bauamt Freising

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.8 Ausbau einer Wegever-
bindung Bahnparallele
nérdlich des Bahnhofs

Radweg zwischen Am Kiesgrund und dem

Heimstettener See

MaBnahme: Wegeverbindung

Kategorie: Netzverknipfung

Mangel:

Eine Bahnparallele zwischen Aschheimer Strae und am Heimstettener See nérdlich des Bahnhofs
fehlt.

Ziel:

Schaffung einer Bahnparallele zwischen Aschheimer Strafle und Heimstettener See, damit das neu
geplante Wohngebiet angeschlossen wird; direkte Verbindung zum Heimstettener See.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Bau eines bahnparallelen Radwegs nérdlich des Bahnhofs Feldkirchen

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

mittel- bis langfristig (ggf. auch vor der Bebauung am Kiesgrund)

Umsetzung:

gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen, Deutsche Bahn, Grundeigentimer

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.9 Ausbau einer Wegever-
bindung Bahnhof / Am
Kiesgrund / Seestrafie

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Derzeit fehlt eine Wegeverknipfung; mit der Bebauung des neuen Wohngebiets zwischen Bahnhof
und SeestraBe kann diese hergestellt werden.

Ziel:

Das neu geplante Wohngebiet muss auch fir den Fahrradverkehr erschlossen werden, wodurch eine
Wegeverknipfung zwischen Bahnhof, Am Kiesgrund und Seestrafle nétig wird.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Bau einer Wegeverknipfung zwischen Bahnhof, Am Kiesgrund und SeestraB3e.

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

langfristig (im Zusammenhang mit der Bebauung am Kiesgrund)

Umsetzung:

gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.10 Anbindung des neuen
Baugebiets am Kiesgrund

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Ziel:

Anbindung des neuen Baugebiets an das bestehende Straflen- und Wegenetz; Erhéhung der
Verkehrssicherheit durch Geschwindigkeitsdémpfung bei Realisierung eines Kreisverkehrs als

Anbindungsknoten

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

StraBBen- bzw. Wegeverbindung von der Aschheimer Straf3e zum neuen Siedlungsgebiet

Prioritdt:

Hoch (Planung)

Zeithorizont:

langfristig (im Zusammenhang mit der Bebauung am Kiesgrund)

Umsetzung:

grofere bauliche MaBnahme mit eigenem Budget

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen, Staatliches Bauamt Freising; Grundeigentimer

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

2.1.11 Ausbau einer Wegever-
bindung Schubertstrafie

Schubertstrafie, Beethovenstrafle

MaBnahme: Wegeverbindung
Kategorie: Netzverknipfung
Mangel:

Eine Wegeverknipfung zwischen Schubertstraie und dem Feldweg nérdlich des Gewerbegebiets an
der Dornacher Strafe fehlt. Diese existiert bereits als Trampelpfad.

Ziel:

Ausbau des bereits existierenden Trampelpfades um die Schubertstrafe mit dem Feldweg zu
verbinden. Dieser fihrt direkt nach Aschheim und stellt eine wichtige Wegeverbindung fir den
Radverkehr dar.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Schaffung einer Wegeverknipfung zwischen Schubertstrafie und dem Feldweg nach Aschheim.

Prioritét: Hoch

Zeithorizont: Kurzfristig

Umsetzung: Kleinere bauliche Mainahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

3.1.1 Aufthebung der Radwegbe-
nutzungspflicht Minchner

Straf3e

Kreisverkehr Miinchner Strae/Olympiastrafie,

Radweg Sidseite

Authebung der

MaBinahme: Benutzungspflicht
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Radwegbenutzungspflicht im Bereich des Kreisverkehr ist unkomfortabel, dem Radverkehr sollte das
Befahren des Kreisverkehrs erméglicht werden.

Ziel:

Komfortables Abbiegen

for den schnellen Radverkehr durch Befahrung des Kreisverkehrs;

Angleichung der Radverkehrsfithrung/Beschilderung an die Gbrigen Abschnitte der Minchner Strafe
(innerorts Z. 239+1022-10).

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Versetzen von Z. 240 auf die Westseite des Kreisverkehrs; Ersetzen durch Z. 239+1022-10.

Prioritdt:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

verkehrsrechtlich

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen

Grafische Darstellungen:

Z.239+1022-10
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

3.1.2 Authebung der Radweg-
benutzungspflicht
Aschheimer Strafie

Aschheimer Straf3e

) Authebung der
Mabhahme: Benutzungspflicht
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Radwegbenutzungspflicht im Bereich der EisenbahniberfGhrung ist inkonsequent, da in den Ubrigen
Abschnitten der B471 innerorts die Benutzungspflicht aufgehoben ist; die Durchfahrt ist ausreichend
breit und hell; der schnelle Radverkehr auf der Fahrbahn wird in Abschnitten zur Gehwegbenutzung
gezwungen.

Ziel:

Konsequente und nachvollziehbare Radverkehrsfihrung; Vermeidung eines stéindigen Wechsels
zwischen Fahrbahn- und Gehwegbenutzung.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Ersetzen von Z. 240 mit Z. 1000-31 durch Z. 239 mit Z. 1000-33 in Fahrtrichtung und von Z. 240
durch Z. 2394+1022-10 entgegen der Fahririchtung.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Minchen

Grafische Darstellungen:

Z.239+1000-33
(in Fahrtrichtung)
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Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

3.2.1Beschilderung als durch-
lassige Sackgasse

Dornacher Str., Sudetenstr. (westliches und
dstliches Ende), Breslauer Str. (westliches Ende
und Einfahrt vom Riemer Gangsteig), Raiff-
eisenstr. (P&R-Parkplatz Westseite), Eschenweg,
Zugspitzstr., Wendelsteinstr.; Jahnstr., Schwal-
benstr., Kapellenstr. (8stlich Kreisstr. M1 und
ndrdlich Weillenfelder Str.), Hans-Ried|-Str.

MaBBnahmennummer:

Durchlassige
Sackgasse

Kategorie:

Beschilderung

Mangel:

Fehlender Hinweis auf eine durchléssige Sackgasse fir den Rad- und FuBlverkehr. Falsches Z. 357
StVO steht, anstatt des Z. 357-50 StVO.

Ziel:

Hinweis auf Radfahrverbindungen abseits des Kfz-Verkehrs bzw. mit nur geringem Kfz-Verkehr;
Schaffung eines engmaschigen Radverkehrsnetzes. Verbesserung der Netzverknipfung; Verkirzung

der Wege.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Austauschen des Z. 357 StVO durch Z.357-50 StVO.

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

verkehrsrechtlich

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Z.357-50 $StVO

Beispiel: Aschheimer Strafle
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3.3.1Freigabe der Einbahnstrafie
Sonnenstraf3e fir den Rad-
verkehr in Gegenrichtung

SonnenstraBBe, mehrere Schilder im gesamten

Verlauf

MaBnahme: Freigabe Einbahnstr.
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Die Einbahnstrafle ist fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben, der erforderliche Hinweis
fehlt bei Z. 220.

Ziel:

Verbesserung der Netzverknipfung; Verkirzung der Wege.

Kurzbeschreibung der MaB3nahme:

Bei Einbahnstrale Zusatzzeichen 1000-32 an Z. 220 und Z. 1022-10 an Z. 267 anbringen.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Z.220 +1000-32

Sonnenstrafle
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3.3.2Freigabe der Einbahnstrafie
Bahnhofstrafle fur den Rad-
verkehr in Gegenrichtung

BahnhofstraBBe, mehrere Schilder im gesamten

Verlauf

MaBnahme: Freigabe Einbahnstr.
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Die Einbahnstrafle ist fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben, der erforderliche Hinweis
fehlt bei Z. 220.

Ziel:

Hinweis (Zusatzschild)ist gemaB StVO auch auf Z. 220 erforderlich; konsequente Umsetzung der
Freigabe von EinbahnstraBBe in Gegenrichtung.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Ergénzung von Z. 220 durch Zusatzzeichen 1000-32 StVO.

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Z. 220 +1000-32

Bahnhofstrafle
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3.4.1 Aufthebung des Geradeaus-
bzw. Rechtsabbiegegebots

for Radfahrer

Knotenpunkte KreuzstraBBe/Bahnhofstrafle,
Kreuzstrafe/Sonnenstrafle,
Bahnhofstrafie/Emeranstrafie

MaBnahme: Rechtsabbiegegebot
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Der Radverkehr ist nicht von den Abbiegegeboten infolge einer kreuzenden Einbahnstraf3e
ausgenommen, obwohl die Einbahnstrale fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben ist.

Ziel:

Ausnahme des Radverkehrs von Abbiegegeboten; Schaffung eines engmaschigen Radwegenetzes;
konsequente Umsetzung der Freigabe von Einbahnstraf3e in Gegenrichtung.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Anbringen des Zusatzzeichens 1022-10.

Prioritét:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

verkehrsrechtlich

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Kreuz-/Sonnenstrafle
(Fotomontage)

Emeranstr./Bahnhofstr.
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3.5.1Freigabe eines
landwirtschaftlichen Weges
fOor den Radverkehr

Landwirtschaftlicher Weg von der Dornacher
StrafBe nach Aschheim (Minchner Straf3e)

MaBnahme: Radfahrer frei
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Der landwirtschaftliche Weg ist fir Fahrzeuge aller Art (darunter fallen auch Fahrrader) gesperrt,
(was sicherlich nicht beabsichtigt war, da sich die Sperre gegen den allgemeinen Kfz-Verkehr richten
sollte); ausgenommen ist lediglich der landwirtschaftliche Verkehr.

Ziel:

Beschilderung geméf3 der eigentlichen Intention (Sperrung fir den allgemeinen Kfz-Verkehr,
Ausnahme fur den landwirtschaftlichen Verkehr und Fahrréder); Freigabe eines gesperrten Weges
for den Radverkehr; Schaffung eines engmaschigen Radwegenetzes (direkte Verbindung nach
Aschheim mit Bricke Uber die Staatsstrafie 2082).

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Ergdnzung von Z. 250 und Z. 1026-38 durch Z. 1022-10 (Radfahrer frei); alternativ: Z. 260.

Prioritét: Hoch

Zeithorizont: Kurzfristig

Umsetzung: Verkehrsrechtlich

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Gemeinde Aschheim

Grafische Darstellungen:

Z.250 + 1026-38
+1022-10
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3.6.1Hinweis zur Radverkehrs-
fOhrung auf Radwegen
innerorts Hohenlindner
Strafle

Querungsstelle Hohe Kapserweg;
Querungsstelle Hohe Fasanweg

MaBnahme: Hinweis Radverkehr
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

Wechsel vom einseitigen Zweirichtungsradweg auBlerorts auf den beidseitigen Einrichtungsradweg
innerorts: Radfahrer wechseln an der Querungsstelle nicht auf den in Fahrtrichtung rechtsseitigen
Radweg, sondern fahren geradeaus auf dem in Fahrtrichtung linksseitigen Weg weiter (erhéhte
Konfliktgefahr an Einmindungen und Grundstickszufahrten durch Zweirichtungsverkehr).

Ziel:

Ableitung des Radverkehrs in Richtung Ortsmitte auf den rechtsseitigen Radweg (Hinfihrung zur
Querungsstelle).

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Hinweis mit Z. 442-20 StVO; ersetzen von Z. 237+1012-31 (Ende); Anbringen einer
Bodenmarkierung (Leitlinie) mit Pfeil nach rechts und Fahrradpiktogramm;

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: organisatorisch
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Z.442-20
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3.6.2 Hinweis zur Radverkehrs-
fOhrung auf der Fahrbahn
(Radfahren auf der Fahrbahn

erlaubt)

Aschheimer Strafie, Oberndorfer Straf3e,
Minchner Straf3e, Hohenlindner Strafle

MaBnahme: Hinweis Radverkehr
Kategorie: Beschilderung
Mangel:

In den genannten Straflen gilt bzw. soll ein Benutzungsrecht und nicht eine Benutzungspflicht der
Radwege gelten, d.h. das Radfahren ist auch auf der Fahrbahn erlaubt. Viele Autofahrer verstehen
den Unterschied nicht und weisen teilweise belehrend die Radfahrer zurecht (z.B. durch Hupen).

Ziel:

Akzeptanz und Ricksicht auf den Radverkehr auf der Fahrbahn durch die Autofahrer

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Hinweisbeschilderung, dass das Radfahren auf der Fahrbahn erlaubt ist

Prioritdt:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBnahme

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen, Staatliches Bauamt

Grafische Darstellungen:

Beispiel: Minchen, Alte Allee

39




Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

4.1.1Verbesserung des
Oberflachenzustands
Dornacher Strafle

Dornacher Strafle (westlich Wendehammer)

nach Dornach

MaBnahme: Oberfléchenzustand

Kategorie: Komfort

Mangel:

Oberflachenqualitét  mangelhaft, Verbindung zur SchuberstraBe fir den Fahrradverkehr
unkomfortabel.

Ziel:

Schaffung eines engmaschigen Radwegenetzes; Einhaltung baulicher Standards  bei
Oberflachenqualitét; Angebot eines sicher und komfortabel befahrbaren Radwegenetzes.

der

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Ausbau des Weges, Asphaltdeckschicht

Prioritét:

mittel

Zeithorizont:

mittelfristig; ggf. im Zuge der Realisierung des gepl. Radschnellwegs

Umsetzung:

gréfere bauliche Mainahme

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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4.1.2 Ausbau des Weges an der
M1 zwischen Messeparkplatz
und Oberndorfer Strafie

Landwirtschaftlicher Weg parallel zur M1

MaBnahme: Oberfléchenzustand
Kategorie: Komfort
Mangel:

Die bestehende Wegverbindung entlang der M1 vom Messeparkplatz bis zum Kreisverkehr an der
Oberndorfer Strafe besitzt eine mangelhafte Oberflachenqualitét.

Ziel:

Oberflachenqualitét;

Schaffung einer durchgéngigen Wegververbindung entlang der KreisstraBe M1 mit ansprechender

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Asphaltierung der Wegeverbindung entlang der M1 zwischen Messeparkplatz und dem Kreisverkehr

Oberndorfer Straf3e.

Prioritét: mittel

Zeithorizont: mittelfristig

Umsetzung: gréBere bauliche Mafinahme mit eigenem Budget
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Verbesserung der Querungsstelle zum Otto-Lilienthal-Ring

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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4.1.3Verbesserung der Ober-
flachenqualitét des Weges
von der Dornacher Strafie
nach Aschheim

Landwirtschaftlicher Weg von der Dornacher
StraBBe nach Aschheim (Minchner Straf3e)

MaBnahme: Oberfléchenzustand
Kategorie: Komfort
Mangel:

Der landwirtschaftliche Weg von der Dornacher Strafle nach Aschheim besitzt teilweise eine schlechte
Oberflachenqualitat.

Ziel:

Verbesserung der Oberfléchenqualitét zur Schaffung eines komfortabel befahrbaren engmaschigen
Radwegenetzes (direkte Verbindung nach Aschheim mit Briicke Uber die Staatsstrafie 2082).

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Verbesserung der Oberfléche; regelmaBige Instandhaltung

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurz- bis mittelfristig

Umsetzung: baulich

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Gemeinde Aschheim

Grafische Darstellungen:
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4.2.1 Entfernung/Aufweitung der
Umlaufsperre Aschheimer

Straf3e —

Rampe von der Raiffeisenstrafie zur Aschheimer

Strafle

MaBnahme: Umlaufsperre
Kategorie: Komfort
Mangel:

Enge Umlaufsperre ist unkomfortabel; Umlaufsperre schlecht sichtbar, Umlaufsperre nicht befahrbar
mit Lastenfahrrad / Lastenanhénger.

Ziel:

Aufweitung der Umlaufsperre, so dass nicht abgestiegen werden muss und eine Befahrbarkeit mit
Fahrradanhdanger méglich ist; bessere Erkennbarkeit.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Entfernung der Umlaufsperre oder durch Verdnderung an die Richtlinien angepasst werden (z.B.
Teilentfernung nur einer Sperre oder Versetzung der beiden Umlaufsperren, sodass ein gréBerer
Abstand entsteht), um eine Durchléssigkeit fir den Radverkehr gewdhrleisten zu kénnen (auch fur
Lastenréder oder Fahrrader mit Anhénger, Kinderwégen etc.). Bei einer Teilentfernung muss die
Umlaufsperre gut sicht- und erkennbar gestaltet werden (z.B. durch Beleuchtung).

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:
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4.3.1Versetzen von Pollern
Schubertstrafie

Schubertstraf3e (6stlicher Wendehammer)

MaBBnahme: Poller versetzen
Kategorie: Komfort
Mangel:

Der Abstand der Poller, die eine Durchfahrt mit dem Kfz verhindern sollen, ist zu eng, um eine
ungehinderte Durchfahrt mit Fahrradanhdngern bzw. Dreiréddern zu erméglichen.

Ziel:

Durchfahrt sollte auch mit Fahrradanhéngern bzw. Dreirédern méglich sein.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Versetzen eines Pollers und Schaffung einer Durchfahrisbreite von ca. 1,3m (Regelmaf3, Ableitung
aus ERA 2010, S.16, Bild 3); Poller kann auch asymmetrisch stehen, so dass die Durchfahrt auf nur
einer Seite maglich ist.

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:
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4.3.2Versetzen von Pollern

Parkweg
Parkweg
MaBnahme: Poller versetzen
Kategorie: Komfort
Mangel:

Der Abstand der Poller, die eine Durchfahrt mit dem Kfz verhindern sollen, ist zu eng, um eine
ungehinderte Durchfahrt mit Fahrradanhéngern bzw. Dreirédern zu erméglichen.

Ziel:

Durchfahrt sollte auch mit Fahrradanhéngern bzw. Dreirddern méglich sein.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Versetzen eines Pollers und Schaffung einer Durchfahrisbreite von ca. 1,3m (Regelmaf3, Ableitung
aus ERA 2010, S.16, Bild 3); Poller kann auch asymmetrisch stehen, so dass die Durchfahrt auf nur
einer Seite maglich ist.

Prioritét: mittel

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:
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4.4.1 Bordsteinabsenkung zur
direkten Erreichbarkeit des
ostseitigen Radwegs in der
Aschheimer Strafie

Gegeniber der Einmindung der Dornacher
Strafie in die Aschheimer Strafie

MaBnahme: Bordsteinabsenkung
Kategorie: Komfort
Mangel:

Aus der Dornacher Strafle kommend besteht keine Méglichkeit den gegeniber liegenden (rechts-
seitigen) Radweg direkt zu erreichen; derzeit muss der linksseitige Radweg benutzt werden (Konflikt-
potenzial an der Bushaltestelle), um ca. 70m weiter nérdlich die Aschheimer Straf3e zu queren.

Ziel:

Direktes Linksabbiegen fir den schnellen Radverkehr und direkte Erreichbarkeit des rechten Radwegs
in Fahrrichtung Norden; Vermeidung von Konflikten mit Busfahrgésten an der Bushaltestelle.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Absenkung des Bordsteins am ostseitigen Radweg der Aschheimer Straf3e (gegentber der Dornacher
Straf3e); ggf. Verschiebung der Bushaltestelle nach Norden und Einrichtung einer Querungsstelle
unmittelbar am Knotenpunkt.

Bei Realisierung des Wohngebiets am Kiesgrund sollte ein Umbau des gesamten Knotens zu einem
Kreisverkehr geprift werden, da dieser auch eine verkehrsberuhigende Wirkung autweist;

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Staatliches Bauamt Freising

Grafische Darstellungen:

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, Bayernatlas
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4.4.2 Bordsteinabsenkung und

Gehwegverbreiterung
Oberndorfer Straf3e

Ostseitiger Gehweg auf der Autobahnbriicke
stdlich Fasanweg

MaBnahme: Bordsteinabsenkung
Kategorie: Komfort
Mangel:

Gehweg auf der Autobahnbriicke ist fir den Radverkehr freigegeben worden, aber zu schmal;
fehlende Bordsteinabsenkung am Fasanweg bzw. ungenigende Bordsteinabsenkung am weiter-
fohrenden Radweg; Belag auf der Stdseite der Bricke lickenhaft (Rutschgefahr durch Kieseintrag).

Ziel:

Sichere und komfortable Nutzung des freigegebenen Gehwegs zum Radfahren;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Verbreiterung des bestehenden Gehwegs im Briickenbereich um ca. 1,5m (Fahrbahnbreite derzeit
ca. 8m) und Absenkung des Bordsteins am Fasanweg und Markierung einer Furt Gber den Fasanweg;
Asphaltdeckschicht sidlich der Bricke vervollsténdigen; Bordsteinabsenkung nérdl. Fasanweg;

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Staatl. Bauamt Freising, Autobahn GmbH

Grafische Darstellungen:

ungenigende Bordsteinabsenkung am Fasanweg | Rutschgefahr durch Kieseintrag sudlich der Bricke
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4.4.3 Bordsteinabsenkung am
Ende der Hans-Riedl-Strafie

MaBnahme: Bordsteinabsenkung
Kategorie: Komfort
Mangel:

Die Hans-Ried|-Strae endet am Wendehammer, eine Bordsteinabsenkung auf den freigegebenen
FuBweg zur Hohenlindner Straf3e fehlt.

Ziel:

Erméglichen einer komfortablen Durchfahrt zur Hohenlindner StraBe (ohne Uberfahrt auf
Privatgelénde)

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Absenkung des Bordsteines im Bereich des Wendehammers

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:
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4.5.1Verbesserung der
Beleuchtung

FuB3- und Radwegtunnel unter der Kreisstrafe
M1, Aschheimer Strafle Zugénge ostseitig +

westseitig

MaBnahme: Beleuchtung
Kategorie: Komfort
Mangel:

Schlechte Ausleuchtung des Tunnels, sowohl nachts, als auch tagsiber (u. a. starke Lichtkontraste
an sehr sonnigen Tagen).

Ziel:

GleichméaBige Ausleuchtung des Tunnels, Verminderung der starken Lichtgegensdtze tagsiber.
Erhdhung der Sicherheit fir Radfahrer und FuBgénger.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Anbringen einer abgestimmten Beleuchtung

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche MaBnahme im Rahmen des Bauunterhalts
Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Landkreis Miinchen

Grafische Darstellungen:

Tunnel M1 Zugang von der Sudetenstrafie zur Aschheimer Strafie
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4.6.1Verbesserung bzw. Erweite-

rung der Fahrradabstellan-
lagen beim TSV Feldkirchen

MaBnahme: Fahrradabstellanlage
Kategorie: Komfort
Mangel:

Nicht Uberdachte Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschétzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Uberdacht sein sollten.

Am Sportgelénde des TSV Feldkirchen gibt es ausreichend Bigel- und Anlehnparker, die jedoch

Prioritdt:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBnahme

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Grundmafe von Abstellanlagen fir Fahrréder

(Quelle: RASt 06)

Beispiel: Fahrradabstellanlagen in Bobingen
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4.6.2Verbesserung bzw. Erweite-
rung der Fahrradabstellan-
lagen am Ludwig-Gléckl-

Haus
MaBnahme: Fahrradabstellanlage
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschédtzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder am Ludwig-Gléckl-Haus sind zwar ausreichend vorhanden und optimal platziert,
aber nur mit Felgenklemmung und ohne Uberdachung. Die vorhandenen Fahrradsténder sollten
durch aktuelle Modelle (z.B. moderne Anlehnbiigel) mit Uberdachung ersetzt werden. Die
Ansperrméglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qualitédtsmerkmal.

Prioritdt:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBnahme

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

GrundmafBe von Abstellanlagen for Fahrréder

(Quelle: RASt 06)

Beispiel: Fahrradabstellanlagen in Bobingen

51




Gemeinde Feldkirchen — Radverkehrskonzept

4.6.3Verbesserung bzw. Erweite-
rung der Fahrradabstellan-
lagen Grundschule

MaBnahme: Fahrradabstellanlage
Kategorie: Komfort
Mangel:

Fahrradabstellanlagen nicht Gberdacht.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschédtzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradstander an der Grundschule sind zwar ausreichend vorhanden, aber als ,Bigelparker”
und ohne Uberdachung. Die vorhandenen Fahrradstéinder sollten durch aktuelle Modelle (z.B.
moderne Anlehnbigel) mit Uberdachung ersetzt werden. Die Ansperrméglichkeit von Rad und
Rahmen ist ein wichtiges Qualitétsmerkmal.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Abstellanl U .
GrundmaBe vc()&ueb”s; R?S?%Zr)] for Fahmader Beispiel: Kindertagesstétte Aschheim
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4.6.4Verbesserung bzw. Erweiter-
ung der Fahrradabstell-
anlagen an der Sparkasse

MaBnahme: Fahrradabstellanlage
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschédtzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder an der Sparkasse sind Modelle mit Felgenklemmung. Die vorhandenen
Fahrradsténder sollten durch aktuelle Modelle (z.B. moderne Anlehnbigel) ersetzt werden. Die

Ansperrmoglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qualitatsmerkmal.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

GrundmafBe von Abstellanlagen for Fahrréder

(Quelle: RASt 06)

Beispiel: TSV Feldkirchen
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4.6.5Verbesserung bzw. Erweiter-
ung der Fahrradabstell-
anlagen Pfarrkirche St. Jakob

Feldkirchen
MaBnahme: Fahrradabstellanlage
Kategorie: Komfort

Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschédtzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradstéinder an der Pfarrkirche Feldkirchen sind Modelle mit Felgenklemmung. Die
vorhandenen Fahrradsténder sollten durch aktuelle Modelle (z.B. moderne Anlehnbigel) ersetzt
werden. Die Ansperrméglichkeit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qualitétsmerkmal.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Beispiel: TSV Feldkirch
GrundmafBe von Abstellanlagen for Fahrréder elspie eldkirenen

(Quelle: RASt 06)
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4.6.6Verbesserung bzw. Er-
weiterung der Fahrradab-
stellanlagen Penny

MaBnahme: Fahrradabstellanlage
Kategorie: Komfort
Mangel:

Mangelhafte Fahrradabstellanlagen.

Ziel:

Forderung des Radverkehrs und Wertschédtzung des Fahrrads als Verkehrsmittel.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Die Fahrradsténder am Penny sind nicht in ausreichender Zahl vorhanden, nur mit Felgenklemmung,
ohne Uberdachung und teilweise an einem unattraktiven Standort. Die vorhandenen Fahrradsténder
sollten durch aktuelle Modelle (z.B. moderne Anlehnbigel) mit Uberdachung ersetzt werden. Die
Ansperrméglichkeit  von  Rad  und  Rahmen ist ein wichtiges Qualitétsmerkmal.  Bei
Einkaufsméglichkeiten ist vor allem die Anlehnméglichkeit wichtig, da Einkéufe transportiert werden
oder auch Kinder auf Kindersitzen mitfahren.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurztristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Grundstickseigentimer, Marktbetreiber

Grafische Darstellungen:

GrundmafBe von Abstellanlagen for Fahrréder
(Quelle: RASt 06) Beispiel: Edeka Berghammer Feldkirchen
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4.7 .1 Errichtung einer E-Bike-
Ladestation in der Ortsmitte

Feldkirchen

z.B. Rathaus, Sparkasse/Kirche

MaBnahme: E-Bike Ladestation
Kategorie: Service
Mangel:

Fehlende Fahrradladestation fur E-Bikes/Pedelecs

Ziel:

Erhéhung der Attraktivitét des Radfahrens

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Errichtung einer Fahrradladestation

Prioritdt:

hoch

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBBnahme

Akteure:

Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

E-Bike-Ladestation Réthenbach
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4.7 .2 Errichtung einer Fahrrad-
Service-Station in der
Ortsmitte Feldkirchen

z.B. Rathaus, Sparkasse/Kirche

MaBnahme: Service-Station
Kategorie: Service
Mangel:

Fehlende Fahrradservice-Station

Ziel:

Serviceangebot fur kleinere Reparaturen in Eigenleistung sowie Ersatzteile.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Einrichtung einer Reparaturservicestation mit Luftpumpe und ggf. Ersatzteilautomat.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Gemeinde Feldkirchen

Grafische Darstellungen:

Reparaturstation (Gemeinde Planegg)

Ersatzteilautomat (Minchen-Neuaubing)
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4.7 .3 Errichtung einer Fahrrad-

Service-Station am S-Bahn-
hof Feldkirchen

MaBnahme: Service-Station
Kategorie: Service
Mangel:

Fehlende Fahrradservice-Station

Ziel:

Serviceangebot fur kleinere Reparaturen in Eigenleistung sowie Ersatzteile.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Einrichtung einer Reparaturservicestation mit Luftpumpe und ggf. Ersatzteilautomat.

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Deutsche Bahn

Grafische Darstellungen:

Reparaturstation (Gemeinde Planegg)

Ersatzteilautomat (Minchen-Neuaubing)
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4.7 .4 Lastenradverleih

Gemeindeverwaltung Feldkirchen

MaBnahme: Lastenrad
Kategorie: Service
Mangel:

Durch die kompakte Siedlungsstruktur sind die Wege in Feldkirchen kurz, so dass die meisten Wege
im Binnenverkehr mit dem Fahrrad erledigt werden kénnen, auch bei kleineren Transporten. Der
hohe Einstiegspreis fir Lastenrdder halt jedoch viele Birger vom Kauf ab. Ein Verleih erméglicht es
den Birgern die ZweckmaBigkeit vorher zu testen.

Ziel:

Méglichkeit kleinere Transporte statt mit dem Kfz mit dem Fahrrad zu erledigen;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Angebot eines Lastenradverleihs um die Vorziige des Lastenrads zu testen

Prioritéit: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: organisatorische Mafinahme

Akteure: Gemeinde Feldkirchen, Fahrradhéndler

Grafische Darstellungen:

Lastenradverleih (Gemeinde Poing) Lastenradparkplétze (Gemeinde Grébenzell)
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